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1. IBERIA DE NOCHE



Espafia de noche vista desde el espacio

José Manuel Pérez Rios Valladolid e Iberia Valladolid, Mayo 2025



Iberia apagada (lunes 28 abril 2025)
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Figura 1: Esparia de noche vista desde el espacio. Valladolid y tamaios de poblacion aproximados de la RESOE,
fachadas atlantica y mediterranea de la peninsula ibérica.

José Manuel Pérez Rios Valladolid e Iberia Valladolid, Mayo 2025



Arco “Atlantico”

(Ninguna ciudad atlantica espafiola)
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2. Macrorregion RESOE
Regiones del Sudoeste Europeo



Macrorregion RESOE

12,7 millones de habitantes

José Manuel Pérez Rios

Castillay Ledn - Galicia
Norte de Portugal - Asturias
Centro de Portugal - Cantabria

Valladolid e Iberia Valladolid, Mayo 2025



Macrorregion RESOE

12,7 millones de habitantes

José Manuel Pérez Rios
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Macrorregion RESOE

12,7 millones de habitantes

Datos basicos de la macrorregion RESOE
®

31,6% de la extension de la Peninsula Ibérica,
4.3% de la extension UE

22,3% de la poblacién de la Peninsula Ibérica,
2,5% de la poblacién UE

José Manuel Pérez Rios Valladolid e Iberia Valladolid, Mayo 2025



Macrorregion RESOE
Memorandos de entendimiento

Iniciativas planteadas para potenciar la colaboracion entre
diversas comunidades autdnomas espafnolas y regiones del norte
de Portugal.

La primera fue el 17 de septiembre de 2010, en la que se
acuerda crear la macro-region RESOE ((Regiones del Sudoeste
Europeo) formada por Castilla y Leon, Galiciay el Norte de
Portugal firmando el memorando de entendimiento los
presidentes de Galicia (D. Alberto Nunez Feijoo), de Castillay
Ledn (D. Juan Vicente Herrera Campos) y el presidente de la
Comisién de Coordinacion y Desarrollo Regional de |la Region
Norte de Portugal (D. Carlos Cardoso Lage). Posteriormente |la
macro-region se amplia con la incorporacion del Principado de
Asturias y la Region Centro de Portugal el 9 de mayo de 2014 y
con la de Cantabria el 14 de mayo de 2017



Macrorregion RESOE

(Galicia, Castilla y Leon y Region Norte de Portugal)
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MEMORANDO DE ENTENDIMIENTO PARA LA CREACION DE
LA MACRORREGION “RESOE”

En Valladelid, a 17 de scpticmbre de 2010
REUNIDOS

De una parte, el Excrno. Sr. D. Alberlo Narfez Feijoo, Presidente de la
Xunta de Galicia, nombrado por Real Decreto 530/2008, de 17 de abril, y en
virtud de las facultades conferidas per los articulos 15 del Estatuto de
Autonomia de Galicia y 24 dec la Ley 1/1983, dc 22 de febrero, de normas
regulacoras de s Xunla y de su Presidencia. '

De otra parte, el Excmo. Sr. D. Juan Vicente llewcra Campo,
Presigente de la Junta de Castilla y Ledn, nombrado por Real Decrota
864/2007, do 28 de junin, en virud de las facultades confaridas por los
articulos 27 1 del Estatuto de Autonomia de Castilla y Leén y el 6.5 de la Ley
3i2001, da 3 de julio, del Gebierno y de |a Administracidn de la Comunidad da
Castilla y Laén

¥ dc otra partc, ¢l Excmo. Sr, D, Garlos Cardoso Lage, Presidente de
la Corrisién de Coordinacir y Desarolle Regional de la Region Norle dz
% Portugal, creada por Decreto Ley n® 207/2008 de 27 de octubre, nombrado
por despacha n® 2665/2010 de 10 de febrero, publicade en el Diaro de la
\‘ Republica 2* serie, n® 28.
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Macrorregion RESOE

(Galicia, Castilla y Leon y Region Norte de Portugal)
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En pruesa de sonformidad firman el presente Memorando de
Entendimicnto en ol lugar y fecha sefalado en ¢l encabezamichto.

El Prasidente de la El Presidenie de la El Presidente de la

Xunta de Galicia Junta de Comissdo de
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(Se unen Asturias y Region Centro de Portugal)

Macrorregion RESOE

José Manuel Pérez Rios
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MEMORANDO DE ENTENDIMIENTC POR EL QUE
SE ADHIEREN A LA MACRORREGION DEL
SUDOESTE EURGPEQ "RESOE EL PRINCIPADO
DE ASTURIAS Y LA COMISION DE
COORDINACION Y DESARROLLO DE LA
REGION CENTRO

Fn Oporto , ¢ ¢ e mayo de 2014

REUNIDOS

El Excmo, Sr. D. Alberio Nificr Feijéo,
Presidente cle lo Xunta de Galicia, nombrado por
Real Decrato 1617 /2012, de 29 de noviembro, ¥ en
virlud de los ferultades conferldas por los articulos
15 del Estatuto de Autonomia de Gelicia y 24 da la
ley 1/1983, deo 22 de febrers, dc normas
reguladares de fo Xunta y de su Presidencic;

&l Exemo, Sr. D, Juan Vicente Herrera Campo,
Presidente de la Junta de Castllia y Ledn, nombrado
por Real Decreto B75/2011, de 24 de junio, de
conformidad con lo dispuesto de los arficulos 152,1
de la Censtitugien, y 26,2 cel Estatute de Autanomia
de Castlila y Lécn, y el 6.5 de lo Ley 372001, de 3
de |ullo, d«l Gobicrao y ce la Administracién de la
Comunldad de Costillo y Ledn;

el Exzmo. $r. D, Javier F

MEMORAND O DE ENTENDIMENTO DA ARESAO A
MACRO REGIAC DO SUDOESTE EUROPEU “RESQE,
DO PRINCIPADO DE ASTURIAS E DA COMISSAQ DE
COORDENAGAC E DESENVOLVIMENTO REGIONAL

DO CENTRO

Forto, em 2 de Maio do 2014

REUNIDOS

© Exmo, Senhor Alberio Nifez Feiléo, Presidento
da Xunta de Galide, nomende por Real Decretn
161772012, de 29 de kro, ¢ pelas Enci
corferidos pelos artigos n°15 do Extatuto de Avtonumic
de Gelicia ¢ pelo n°24 do lei 171983, de 22 de
fevereiro, das normes reguladeras da Xunta e do svo

Presidéncia;

o Exmo. Senhor Juan Vicenic Homrera Camge,
PFresidesie da Junra de Castllla y Leén, nomeado por Resl
Decreta 875/9011, de 24 de jurha, em conformidade
com o disposta nos orfiges n.°152.1 da Consrituigdo, pelo
1262 do Estaturo de Autonomla de Castilla y Léon, e
pelo n.°6.5 da Lai 3/2001, de 3 de julho, do Goverro e
da Administrag@o de Comunldade de Costilla y Ledn;

o Exmo. Scnhor Javier Fernéndox Forandez,

Presidente del Principade de Asluiias, nombrado por
Real Decrete 835/2012, de 24 de moyo y en virtud
do las faculiades conferidos por los urticulos 32.2 del
Estatute de Avtonomia del Princpede de Asturias y
15 de la Ley del Principade de Astuiias 4/1984, de
35 de julio, del Presidento y del Consele de Gabiarno;

€l Excmo. Sr. D, Emidio Ferreira dos Santos
Gomes, Presidante do le Comlslén de Coordinacion y

Presid da Princi; de Asturiaz, da pelo Real
Deceta 83572012, de 24 de maio ¢ polos competéncics
confericdes polos artigos n*32.2 de Estatuto de Autonomia
do Principade do Asturics e pele n®l1% do loi do
Principedo de Asturios 671984, do 5 de julho, do
FPrecldente ¢ do Censelho de Coverna;

o Exmo. Senhor Emicdio Ferreira dos Sentos

Gomer, Mresicente da Cominéin do Coordengséic &

A=
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Macrorregion RESOE

(Se une Cantabria)
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MEMORANDO DE ENTENDIMIENTO POR EL QUE SE
ADHIERE LA COMUNIDAD AUTONOMA DE CANTABRIA A
LA MACRORREGION DEL SUROESTE DE EUROPA “RESOE”

En Vigo, a 14 de marzo de 2017
REUNIDOS

El Excmo. Sr. D. Alberto Nufiez Feijéo, Presidente de la Xunta de Galicia, nombrado por
Real Decreto 423/2016, de 11 de noviembre, de conformidad con lo dispuesto en los articulos
152.1 de la Constitucién y 15.2 del Estatuto de Autonomia de Galicia;

el Excmo. Sr. D. Juan Vicente Herrera Campo, Presidente de la Junta de Castilla y
Leodn, nombrado por Real Decreto 617/2015, de 3 de julio, de conformidad con lo dispuesto de
los articulos 152.1 de la Constitucion, y 26.2 del Estatuto de Autonomia de Castilla y Leon, y el
6.5 de la Ley 3/2001, de 3 de julio, del Gobierno y de la Administracién de la Comunidad de
Castilla y Ledn;

el Excmo. Sr. D. Fernando Guimaraes Freire de Sousa, Presidente de la Comissao de
Coordenacdo e Desenvolvimento Regional do Norte, nombrado por Despacho n® 8787-B/2016
de 7 de julio de 2016, del Gabinete del Ministro do Planeamento e Infraestruturas;

el Excmo. Sr. D. Javier Fernandez Fernandez, Presidente del Principado de Asturias,
nombrado por Real Decreto 704/2015, de 22 de julio y en virtud de las facultades conferidas
por los articulos 32.2 del Estatuto de Autonomia del Principado de Asturias y 15 de la Ley del
Principado de Asturias 6/1984, de 5 de julio, del Presidente y del Consejo de Gobierno;

la Excma. Sra. DAa. Ana Maria Pereira Abrunhosa Trigueiros de Aragao, Presidente de
la Comissao de Coordenagédo e Desenvolvimento Regional do Centro, designada por Despacho
n° 6756/2014, de 23 de maio de 2014, del Ministro Adjunto e do Desenvolvimento Regional y
del Ministro do Ambiente, Ordenamento do Territério e Energia; vy,

el Excmo. Sr. D. Miguel Angel Revilla Roiz, Presidente del Gobierno de Cantabria,
nombrado por Decreto 627/2015, de 6 de julio, por el que se nombra Presidente de la
Comunidad Auténoma de Cantabria.

MANIFIESTAN

El 17 de septiembre de 2010, se suscribid6 el memorando de Entendimiento para la
Creacién de la Macrorregion “RESOE” (en adelante el Memorando de 2010), integrada por la
Comunidad Auténoma de Galicia, la Comissdo de Coordenagdo e Desenvolvimento Regional
do Norte y la Comunidad de Castilla y Leodn, y teniendo como objetivos fundamentales el
refuerzo de la alianza politico institucional entre dichas regiones, la puesta en comin de
intereses compartidos, el aumento del poder negociador frente a las instituciones nacionales e
instancias europeas de cara al periodo 2014-2020, y el aumento de las perspectivas y
oportunidades a favor de las personas y de los territorios.

José Manuel Pérez Rios Valladolid e Iberia Valladolid, Mayo 2025



Macrorregion RESOE

(Enfasis en red de transportes)

CCDRIN ==3

i Junta de Pt Bl

Deieeuce e Aeena naNoms

&
XUNTADEGALICIA  Castillay Leon

desarrollan sus competencias los inteyrantes de la Macromegion como un

unice destine turistico.

Séptima: Transportes y Logistica

R e d d e tran Sp Ort e S La Macrorregion considera y declara que sus miembros deben y

pueden compagi i sinergias ¥ lograr un mayor
i y eficisncia en las acciones que desavollen en todos
transpertes vy loglstica, La Comisidn Europea adoptara el Libro Blanco sobre
sl luluro de lus transportes que incluird un Programa de accion hasla 2020, es

por tanto cobligado integrar las acciones que este Libro Blanco pondra de

manifiesto, v que seran requeridas para alcanzar &l abjativo de Ia

modernizacion del sector de los transportes, comprometiéndose, los
TTaTTes, & arovS T8 150 08 WANCpoTes, GUe estuciure 0dos 0% Temionos
dE Tas parles, como TonTE e =MeTaT T ESPac0s ¥ PODationes de jorma

red de transportes y logistica implica.

Loz miemibros de la Macrarregion destacan el interés comin que tienen
los transportes y Ia logisfica. por sus circunstancias territeriales y destacan la
necesidad de que estas pollticas tenga incidencia en la Estrategia 2020 ds 1a
Unidn Europea, considerando su gran potencial y dada |a importancia de las
iniciativas previstas en ella destinadas a promover el transporte bajo en
emisiones, sl desarrclle de tecnologlas innovadoras, Ias redas do transporte y
Ingistina eficientss, la salucion a problemas como Ia congestion del trafico. asi
como el fomente de las inlerconexiones de redas y mados de transporte.

Eni este contexto, y teniendo en cuenta la estrategia para una polltica

marftima integrada que fas autoridades comunitarias estan desarrollando, las
autopistas del mar y la modemizacicn del sistema de transporte es

José Manuel Pérez Rios Valladolid e Iberia Valladolid, Mayo 2025



Ejemplo de comunicacion por frerrocarril
(Valladolid- A Coruiia)
(Antes de la “U” de Olmedo

3. “ALTA VELOCIDAD (mas bien baja)



“De como hay que ir al sur para ir al norte”
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“De cdmo hay que ir aun mucho mas al sur para ir al norte”
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“De como hacer un recorrido literario/cultural para ir al norte”
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“La linea mas corta es la mas larga”

MAPA DE LA RED FERROVIARIA ESPAROLA
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“La linea mds corta es la mds larga” o
“Como viajar con muchohumor ladolid a A Corufia”

MAPA DE LA RED FERROVIARIA ESPANOLA
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4. ACCIONES PARA EL CAMBIO
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5. Informacion al alcalde de VA (Oscar Puente)

(Se produce el milagro)
11 Octubre 2019



Primera accion

(25 Octubre 2019)

<Cudnto shorsa la gente come yo? m oS

Discribeelo en funcide de tuedad'y ciudag.

25 Octubre 2019
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VALLADOLID:

NODO DE COMUNICACION
Y ENLACE PARA EL NORTE
DE LA PENINSULA IBERICA

José Pérez Rios
Catedrdtico de Organizacion de Empresas
Acodémico de la international Academy of Systems and Cybernetic Sciences [IASCYS)

«The new frontier of bumanity is, at the end of the xxth century, not so much scientific
or technological development as an understanding of the complex social aystema..s

(FORRESTER, 1986).

«La nueva frontera de la humanidad, a finales del siglo XX, no es tanto el
desarrollo cientffico o tecnolégico como la comprensién de los sistemas sociales

complejos...» (FORRESTER, 1986)

I. INTRODUCCION

El motivo de escribir estas reflexiones sobre
el estado de las ¢ icaciones entre Valladolid
y Galicia surge del interés mostrado por el
historiador Celso Almuifia, presidente del Ateneo
de Valladolid, para que recoja en un documento
los aspectos de interés para la comunicacién
entre Valladolid y Galicia. He de sefalar que
estas reflexiones se refieren fundamentalmente
a la comunicacién por tren y en concreto a la
posibilidad de realizarla utilizando las lineas
de AVE disponibles. Mucho del contenido de
este articulo fue presentado con motive de la
Semana Cultural, el 20 de noviembre de 2019
en la Casa de Galicia en la conferencia que
titulé Valladolid y Galicia: jeomunicadas? En este
documento trataré de mostrar la importancia
que tiene la comunicacién, sobre todo por tren,
no solamente entre Valladolid y Galicia sino,
y muy especialmente, entre dos territorios de
gran i6n de la penfnsula ibérica que son
el noroeste de la penfnsula (incluyendo el norte
de Portugal) v el norte/nordeste de Espata. En
este «corredors ferroviario de alta velocidad a
Valladolid le corresponderia el papel de nodo
conector, dado que esta ciudad también estd
enlazada por AVE con Madrid y el Sur de
Espafia.

VALLADOLID: NODO DE COMUNICACION Y ENLACE PARA EL NORTE DE LA PENINSULA IBERICA

Il. EL PAPEL DE VALLADOLID
EN EL CUADRANTE N.O.
DE LA PENINSULA IBERICA

Antes de comentar el estado de la cuestién en
el presente haré una referencia a algunos acuer-
dos firmados por varias de las comunidades si-
tuadas en el norceste de la peninsula ibérica.

Desde el afio 2010 son varias las iniciativas que
se han planteado para potenciar la colaboracién
entre diversas idades auté paiiol
v regiones del norte de Portugal. La primera
de ellas tuvo lugar el 17 de septiembre de 2010,
fecha en la que se acuerda crear la macro-
region RESOE ((Regiones del Sudoeste
Europeo) formada por Castilla y Leén, Galicia
y el Norte de Portugal firmando el memorando
de entendimiento los presidentes de Galicia
(D. Alberto Nuiiez Feijoo), de Castilla y Leén
(D.Juan Vicente Herrera Campos) yel presiden-
te de la Comisién de Coordinacién y Desarrollo
Regional de la Regién Norte de Portugal
(D. Carlos Cardoso Lage). Posteriormente la
macro-regién se amplia con la incorporacién
del Principado de Asturias y la Regién Centro
de Portugal el 9 de mayo de 2014 y con
la de Cantabria el 14 de mayo de 2017
(hteps:/fencyl.jcyl.esiwebves/cooperacion-portugal/
macrorregion-resoe.htmi).

19
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Valladolid: nodo de enlace para el

RESOE

Norte de la Peninsula Ibérica e,

JOSE PEREZ RIOS

Catedrdtico de Organizacién de Empresas
Académico de la International Academy of Systems and Cybernetic

Sciences (IASCYS)
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ESTATUTO DE AUTONOMIA DE CASTILLA ¥ LEON. 40 AROS

Detalles de la U de Olmeda

LAS COMUNICACIONES
POR FERROCARRIL ENTRE
VALLADOLID Y GALICIA.

Empezaré por decir que hoy no es posible
desplazarse en tren, en un fiempo razonable,
desde Valladolid, ol Norceste, bien sea hacia
A Corsfia o Santiago de Compostela sin

& Eord 3

tener que hacer en otra
Consultada Ia web de Renfe vemos que la
apczon mas mpldu existente, utilizando la alta

1 | 1 1

en primer
lugar hacia el Sur (Szgovin) y alli cambiar
de tren y tomar el que procedente de Madrid
e dirige a A Coruia y viceversa. Los tiempos
minimos son para la ida (tres trenes al dia)
Valladolid-Corusia, 7 horas con 14 minutos y
para el retorno Corusia-Valladolid (2 trenes
al dia) 4 horas y 54 minutos. Dado que la

el 14 de junio de 2017 titulado "De Santiago a
Valladolid a toda velecidad’).

A la vista de estos datos esta claro que la
conexién entre Valladolid y el Noroeste
de Espofia en alta velocidad no existe ni
tampoco entre el Noroeste y el Norte y
Nordeste de Espaia El disefio radial de la
alta velocidad requiere pasar por Madrid casi
necesariamente. Perc jes posible solucionar
esta carencia? La respuesta es si

Vedmoda.

IV, SOLUCION EN MARCHA.

La solucién pasa par tar los dos 1

de AVE que procedentes de Madrd, s
bifurcan en Olmedo, uno hacia Galicta y
otro hacia Valladolid y el Nordeste En la

fiqum 2 se muestra la conexidn entre esos dos

distancia es de ap d te 440KM prop
ello da una velocidad media de 60,8 Km/h
y 898 Km/h respect te. Pod

decir que es una alia’ velocidad un poco
"baja’. Existe otra alternativa que consiste en
cambiar de tren en Medina del Campo (Para
mas detalles sobre esta opcidn, mucho mas

st @ 20)0 y cuyo proyecto
ha sido retomad te (Véase

el articulo publicads en el Dia de Valladelid
el 19 de noviembre de 2019 hitpe//www
eldiadevalladolid com/noticia/ze883558¢-
956a-306el35be4543019a513/201910/

lenta y practicamente inservible; iltese el

articulo que publiqué en El Norte de Castilla
56
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solucin Y la traslads con #xifo, en 2019, a
las autoridades de las instit del estado
pertinentes (ADIF, RENFE Ministeric de
Tmmporlc dc) Se trata de una intervencion
plica la
costrasaide de'S km de Bubva via col xika
inversién de 30 millones de

]
relativ e

atid Yadids bonal 1

El éxito de Ja g e ha
en la aprobacidn del proyecte y publicacién
en el BOE del Il de abril de 2023 en la

i s 8

dos pacios de la p la ibérica
estan por ver, pera creemos que abrirdn una
enlace por Madridg lizardich

como sucede en el presente, si pretendemos
realizarel trayecto en alta velocidad. Adzmos

de acortar espectacul te los
de viaje, otra ventaja muy relevante es lo
didad ol no existir transbordos Se podria

realizar el recomride completo de origen a

que e to- . ik in publica dicha desting sin tener que cambuar de tren.

inter 5n y se sefial hsr dad

afectadas para llevarla o cabo El hecho es Ademdsde los beneficios direct d
recogido por la prensa y publicado (entre existen otros indirecios que podrian ser
otros medios) per el Dia de Valladolid el Il de  activados como iadela

abril de 2023

Lo realmente notable de esta pequefia
intervencion es que facilitara la conexién de los
&OS Noﬂes & h ’ | I £nmilis, - ]“

de Valladolid en nodo de comunicacion y
enlace entre los dos Norte de la peninsula
ibérica El aqeropueric de Villanubla en
Valladolid podria o&qmnx una nnpodanﬂn

comunicadon de Galicia, Norte de Portugal y
Oeste de Castilla y Ledn con la parte oriental
&Cﬂlﬁllﬂy[.eényel?qisVusco‘Apurﬁrde
ahi se puede extender el enlace mds hacia el
este e incluso el surceste de Francia. Es obvio
que la comunicacién facilitada lo serd en los
d“ 31 d ‘kl 4. hﬂm'lr, Jo y
viceversa V. Conclusion

tratégica hoy practi B

La excelente ccogida del proyects por el
4 111, dtv 11 ‘ll»‘omrmie
ha permitid ertir en realidad su 1o
¥ conﬁumoc ver, en un plazo aproximado de
tres afios; conectadas esas dos partes de Espana
{el Norceste y el Norte/Nordeste). El hecho
de que la conexién se realice an Valladolid

Las impl gicas de te abre un horizonte de pasibilidades y efectos
apertura hist enla de estos  sinérgicos de gran alcance
€ o
M BOE  soLetinoRciAL DEL ESTADO #
e = = EaRss
B e o o dbes

B e e
e v o s v et v % v
it 4 s e

Nota de prensa y BOE del 1/0&/2023
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4 Mayo 2021

La Voz de Galicia » Martes, 4 de mayo del 2021

Tan solo 8 kilometros de via para unir
el AVE con el Pais Vasco y Catalufia

El ADIF rescata un ramal que se sacrifico por la crisis y que es fundamental
para conectar la linea gallega con Valladolid y con el norte y el este de Espafia

PABLO GONZALEZ
REDACCION /LA VOZ

Nisiquiera enel diseito de las mo-
dernas lineas de alta velocidad se
ha podido prescindir del peso his-
torico de la Espafia radial. La im-
plantacion territorial de Ia nueva
red ferroviaria también fue plan-
teada desde la logica centralista,
donde todos los caminos levan
a Madrid. Este hecho es especial-
mente patente en la linea gallega,
donde en su entronque con la co-
nexion entre Madrid y Valladolid
se sactificd por la crisis un ramal
de 8kilometros en direccion norte,
crucial para conectar con la capi-
tal castelianoleonesa y. desde alli,
tener un acceso directo a la futu-
ra linea de alta velocidad que co-
nectara con el Pais Vasco y Fran-
¢ia. Tambi¢n €5 una buena alter-
nativa para enlazar con el este, con
Catalufia, sin utilizar la deteriora-
da linea entre Monforte y Ledn.

El ingeniero Antonio Garcfa
cree que en la relacién con Bar-
celona «podrian ahorrarse has-
ta tres horas de viaje» utilizando
trenes de ancho variable conuna
obra muy simple. «Los recorri-
dos transversales, fuera de la ra-
dialidad, siguen interesando muy
poco. Todo lo que no tenga para-
da en Madrid se relegan, explica.
Xosé Carlos Ferndndez coincide
con este andlisis, pero aporta «las
presiones ejercidas desde Ledn
para que esa ciudad siga siendo
un punto relevante en materia fe-
rroviaria, absorbiendo los traficos
transversales de Galiciay.

No obstante, este anacronismo,
que los trenes gallegos se vean
obligados a circular siempre ha-
cia el sur cuando llegan al enlace
de Olmedo (Valladolid), tiene los
dias contados. Fuentes del ADIF
confirman que en breve sacardn
acontratacién el proyecto del en-
lace de Olmedo, que actualiza el
proyecto redactado en el 2012 y

Conexién desde Valladolid
~—— Trazado actual —— Nuevo baipas
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que se relego con los recortes por
la crisis financiera,

Este baipas, explican estas
fuentes, permitird conectar las
lineas de alta velocidad en ser-
vicio Madrid-Valladolid y Ma-
drid-Galicia «mediante un ra-

LA VOZ

mal directo de enlace en el en-
torno de Olmedo, de modo que
los trificos puedan circular di-
rectamente en la red de alta ve-
locidad entre la estacién de Va-
lladolid-Campo Grande y Gali-
cia, através de Zamora, evitando

FERROCARRIL LUGO-OURENSE
Expropiaciones para mejorar la linea

el recorrido adicional hasta Ma-
drid, y disminuyendo, por tanto,
los tiempos de viaje».

El propio ADIF admite que es-
ta obra minima, presupuestada
en un méximo de 30 millones de
euros, servird para potenciar «los
tréficos de alta velocidad entre el
norte-nordeste y el noroeste pe-
ninsular, permitiendo que un tren
que provenga de Palencia, Ledn
o Asturias, asi como de Burgos,
Pais Vasco o Barcelona, pueda, a
través del ramal, acceder a la li-
nea Madrid-Galicia, y viceversa».

Estaactuacion estaba ya recogi-
da en un estudio informativo so-
bre el enlace entre las dos lineas
que fue aprobado en €l 2005, pero
la conexidn no se ha tomado en
serio hasta ahora. En una primeta
fase se pretende desarrollar la so-
lucion del ramal en via Gnica con
conexiones a nivel. «En una fase
posterior, si los posibles estudios
de detalle de capacidad, demanda
y rentabilidad que puedan desa-
rrollarse asi fo determinan, se po-
dria realizar en una segunda fase
laampliacién 2 via doble, comple-
tando asi la solucién del estudio
informativo», explican en el ad-
ministrador ferroviario.

El proyecto desarrollard estruc-
turas como Ja pérgola sobre la ca-
rretera CL-602 de unos 70 metros,
asf comoun viaducto para el cruce
sobre el rio Adaja de unos 220 me-
tros que se construird endoble via,
para eyitar nuevas perturbaciones
medioambientales durante la po-
sible ejecucion de la segunda fase,
v en cumplimiento de la declara-
cién de impacto ambiental que si-

EI' ADIF ha do ya el pro-  expt de las obras para  gue vigente. Laactuacion contem-
ceso de expropi: P mejorar de la infi plard ademds los dos tramos adya-
jorarlalinea iaria entre Ou- enlos ipios ouren-  centes al viaducto para via doble,
rense, Monforte y Lugo, con el  sanosdeA P«oxa yColes.Enes- de modo que, en caso de proyec-
objeto de que pueda ser una co-  tazona, los s tarse y ej en el futuro en
nexi6n de calidad con la red de [ 6n di una segunda fase, no exista ningu-
alta velocidad. Asi, el admini ji eneltra- naactuacion en el entorno del rio.
trador ferroviario ha abierto la udo yenlareformade lospuen- El ADIF calcula que las obras du-
publica del p tes iarios. rardn entre 24 y 30 meses.
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Conexion desde Valladolid (

—— Trazado actual —— Nuevo baipas
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3 Diciembre 2023

El Dia

de Valladolid

domingo, 3 de diciembre de 2023

Este ttamo conectard el AVE de Galicia y el noreste. Adif ultima "en paralelo" proyecto

y trimites ambientales para una via de ocho kildmetros que podria rondar los 45
millones

Bypass de Olmedo para unir las lineas de
AVE Madrid-Valladolid y Madrid-Galicia de Eresma

¥ Plataforma bypass Olmedo
m Longitud: 8 kilbmetros
m inversion: 45 millones €
& Tramitacidn ambiental
® Duracidn; 24-30 meses
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FUENTE Aof

Bypass de Olmedo para unir las lineas de AVE Madrid-Valladolid y Madrid-Galicia. -
Foto: Ical



20 Enero 2024

Diario de Burgos

A Galicia en 3 horas con la variante
de Olmedo

L.M./ Burgos
- sabado, 20 de enero de 2024

Transportes sacara en breve a licitacion la obra del
bypass entre la LAV Madrid-Burgos y la Madrid-
Ourense.

Costara 32 millones y tardara 30 meses

Desde Rosa Manzano ahora mismo solo se puede ir por linea de aita velocidad a
Valladolid, Madrid, Palencia y Leon. - Foto: Miguel Angel Valdivielso

La construccion de lineas de alta vetocidad ferroviaria supone inversiones mastodonticas. La
LAV Venta de Bailos-Burgoes, por ejemplo, conlievé un desembolso de 759 millones, mientras
que la Variante de Pajares, Gitima en entrar en servicio, se dispard hasta los 4.000. Estas obras
que ejecuta el Estado ayudan, no obstante, a vertebrar territorios y mejorar de forma

considerable la movilidad de los ciudadanos.

Lejos de estas cantidades faradnicas, la conocida como 'U' de Olmedo, con un presupuesto
que 'apenas’ ronda los 32 millones, permitird conectar las lineas de alta velocidad Madrid-
Burgos y Madrid-Galicia a la altura de esta localidad vallisoletana. Dicho de otro modo, avalard
que los renes que provengan del norte de Espafia puedan, a través de este bypass de nueva

creaclon, acceder al ramal en direccién Galicla.

Del mismo modo, los convoyes que circulen por fa LAV desde el este de la Peninsula podrdn
glrar hacia el norte y seguir su camino a Burgos o Pais Vasco. Esta variante permitird que los
burgaleses puedan llegar hasta Ourense -via Zamora- en menaos de 3 horas. Desde esta capital
el viaje hasta Santiago de Compostela dura apenas 38 minutos (los mismos que entre Burges y

Valladolid), mientras que para llegar a A Corufia habria que emplear media hora mas.
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Adif prevé que Valladolid gane un millény
medio de pasajeros en los proximos 25 aios

ElMinisterio envia
alalcaldelas 102
pdginas donde detalla
desde el nivel fredtico
al tréfico ferroviario
de Campo Grande
en 2050

ANTONIO
G, ENCINAS

VALLADOLID, Son 102 pdginas cen-
tradas Gnicamente en el estudio
del soterrmiento ferroviario en
Valladolid. Sin la integracidn, como
se presento o) pasado dia 23 de
febrero, Con anexos sobre la fun-
cionalidad, la futura demanda de
la estacién de Valladolid y una
comparativa con otros Solerra-
mientos en marcha. Esla docu-
mentacion que ha pedido el aleal-
de, Jesas Julio Carnero, gue de
nuevo b solicitd por carta este -
nes, Ha incluido la peticion de co-

nocer bas nomibres de los 10 inge-

tariay, oesde ah) con la conocida

e defnhmay. sinque llegiea Mn
drid, redirggislo via Valladolid hacia
el resto del norte de Espana. «Es

una pequena obra que p-:n}v LI
108 viajes entre Galicia, EUs| 0

COmpin ShrTSETOC pRear 7ol
Madrid», anunciaba én

Mo Oscar Puente. Ese trifico
no e cnnh'm;ﬂa smumn en lag
de este

e es'u( o 1ndors m:lllVU de 2006
v el proyecto basico de 2007 de-
findan un soterramiento || para
dos vias de ancho estandar)s, ex-
plica AdIl Ahora mismo, sin em-
bargo, vs¢ encuentra en licitacion
[.-}Ja duplicacion [desde la esta-
cion]al norte de la yegunda via de
ancho estindars, vilida para al-
bergar trifico de ol velocidad,
comn ya ocurre en la entrada des-
de el sur.

Aunque en &l informe se ase-
gura que ks tres vias son suficien-
€8 como para acoger todo e tra-
fico prevasto en el futuro, la direc-

nieros y los
partieipado en es
borado por el Admi;
Infraestructuras Ferroviarias
(Adif). ¥ ha insistich que pedi-

tora de proy de Adif, Montsy

Rallo, hablo en su presentacion

de que la infraestructura naceria

=saturada desde el minuto Te. 1a
cion del mercado di

ré una «segunda opinions porgue
consmidera que este estudio «es de
partes, Oscar Puente, ministro de
Transportes y Movilidad Sosteni-
ble, anuncinba ayer pablicamen-
te que ya le bia remitido la memo-
ra del estudio y sus anexos.

El informe, extenso y prodijo en
detalles, ahonda en Jas dificulta-
desde un proyecto que, caleula, no
veria la luz antes de un horizonte
de «17 a 19 anos», siempre y cuan-
o 1o hubiera ningun refraso eco-
nomied o téeruco. Cor todo, b mas
relevante es la proyeccion de tri-
fice que prevé para Valladolid y el
mado en ||ue un sotecramiento

velocidad. con la entrada de lryoy
Ouigo, ademas de Avio (linea de
bajo coste de Renfe), ha cambia-
do en poco tiempo [as previsiones
de trifico. Por fo que en Adif ya
AVENTUGAN qUe WNa CULrta vid, €n
un future proxime, no s en ab-
soluto descartable, Y es0 51 e in-
compatible con un soterramien-
to, aunque sea de tres vias, que es.
el Unico gue podria acometerse
por el espacio necesprio. Son in-
vizbles, explica el informe, dos -
neles de 12 metros.

Los ingenieros de Adif buscan
en el informe soluciones como uti-
lizar dos vias de ancho mixto, de

d; e

ue puedan circular por
el
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sumara otro medio millon de pa-
sajeros. Asi, Valladolid sera hugar
de paso o destina de casi cinco mi-
Hones de personas (4,97)

Ser un eje troncal y de conexion
caii Pais Vasco y Francia fendr
ifcencE e ST G os o
nes que operardn en Valladolid,
La mayor parte de Ios se
que circularan hacia Vitoria lo ha-
Tdn «con ramas acopladase y al-
eanzaran los 400 metros de Jon:
gitud, asi como «cl 20%= de los
que utilicen La linea Madrid-Se-
govia-Vailadolid, con 214 metros
de largo. Una estacion soterrada
obligaria a variar la distribucion
de los trenes en los andenes.

¥ matiza ¢l informe: «Todas Jos
trenes efectuarin parada comer-
clal en Valladalid Campo Grandes,

Lo mismo con los que circulen
por laviade ancho ibérico, Que in-
cluird I recuperacién del tren ho-
tel Hendaya-Valladolid-Lishoa.

Los grandes riesgos del
soterramiento

El nyvel fredtico de Valladolid es
muy alto. Bl estudio contempla dos
acuiferos, o cuaternario, a 5-6 me-
tros de la superficie, y ¢l terciario.
Eso eslo que Heva a descartar so-
Tuciones como excavar el winel en
trinchera, con dos pantallos g Jos
lados, como se ha hecho en Mur-
cia, El efecto barrera desplazaria
las aguas subterrancas =y puede
prowocarinestabilidades en los edi-
ficios y 1a inundacion de sétanos
inferiores», Bl informe de Adif con:
templa incluso utilizar el mismo
método queen la Puerta del Sci de
Madnd, el conocido como Método
Aleman. «Es la caverna de andenes
mas grande del mundo excavada
ensueloss, con 207 metros de lar-
ga, 20 deéanchoy 15 de altp. Si
pusoun nnporlamcdesnlmmn»
-

cera via de alta velocidad.
S1 de 2002 0 2024 Ias necesida-
des quese planteahan han queda-

trollo futuro de )

fia vde

troncal ferrovario del norte de [-.1
paiia, durante y, sobre todo, des-
pues de las obras

No es el mismo
proyecto de 2007

Hay una expresion que se repite s
loSacgn del informe de Adif, <Exs un
oje trosical de la red de alta veloci-

media distancia. En este caso, e
u\lroueeietumudmnm
awlos tre-

mucho mis puede
oeurric en las praximas dos déca-
das, en Las que se desarrollaria el

nes que solo se alimentan con ten-
s¥n de 25 kvCis, cuyo numeno res-
pecto al total de convoves «es sig-
nificativos. Y afaden que wel ries-
go de incidencias ¢ mayors. Algo
que no s mﬂlrmpl.\, Insiste, «en

Elejmplo mas cla-
roesta en lo ocurride con ka pre-
vision de trilico de pasajeros que
se renlizaba para el estudio de
2021. En este tiempo se ha libera-
lizado el mercado tcrmvmna v ne

—
La obra implicaria utilizar
76.000 camiones para
extraer la tierra, es decir
una media de 210 cada
dia durante 18 meses

coqgue p
paniola en primera linea mundials,
Lo descarta en Valladolid porque
«no 5 pueds trasladar a todo un
carredor soterrado como es el de
Valladolids. Afade que «no existen
experienciass y gue el velevadisi
o costes de esta opeidn es <pric-
ticamante imposible de prodkecirs,
Otras opclones de canstruccion
como un doble tinel de dos vias

cia, plica g
¢l Palencia-Valladolid-Medina del
Campo, sestablecido como una

han

un ¢ 3
,E fel trafico dealt.

publico. Eso ha hw.‘ho

dadw, Y Vi i en

1 piloto durante tres

itiria ln fu-
wra Uchﬁmudadcon DA cuar-
ta via de alta velocidad- o inclu-
$0 tres tineles mas pequefios de

80054, 58 Ui

que las cifras tuyi actua-

el centro de ese eje. El esquemaa
medio plaao, con chras ya comple-
tadas y otras en pleno tajo, mues-

tria Valladolid en el punto & partir
del cual se dividen tres grandes ra-
males. Uno, hacia Asturias (Avikés,
Gijon, Oviedo), con paso por Laon

\-ulncidsd es el quid de todo. Mas
alii de a réenica, €l futuro de Va-
Tladolid como centro de distriba
cion de rodo el tréfico de pasaje-
ros del norte de Espana convier-
te el soterramiento en un tapon.
No solo por bos plazos, sino por la

v Palencia. Otro, hacia
¥ un tercero, por Burgos, hacia Vi-

e en
el futuro la capacidad con una tes-

lizatse. Para 2035 se estimaban
14 servicios hacta Pafs Vasco y
Franciay ya sa calcula que el nui-
mero sera de 22. Madnd-Canta-
brig pasa de 5 a 6. Y en un hori-
zonte de 2050, el primer eje dis-
pondra de 24 servicios por senti-
daydiayel de Cantabria, de 8.
En los viajes de media distan-

Por la an de Valkadolid pa-
saron en 2023 un total de 3.58 mi-
llones de pasageros. Eo larga dis-
tancia, los trenes hacia Pais Vasco,
Alicunte, Asturias, Catalusia y otros
~Madrid no figura-, sumaron
250094 viajeros. Para 2035 esa ci-
fra akarzzar Jos 634.000, Y on 2050
98 prevén 736,000 Sin contar el in+
cremento caleulado en Madnd, que

una sok por-
que hay riesgo certo para los edi-
ficios residenciales. Los dos tine-
les necesitarian un espacio de 36
metros, «con lo que los emboqui-
Hes necesitan 42 metross pars alo-
jar las dos tuneladoras. «Afecta-
xia alviazioy a algunas edificacio-
nes residenciales proximas que
deberian ser expropiadas=, Espe-
cialmente en Arco de Ladrifo, don-
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INVERSION. Adif destinara 40 millones de euros a la construccion de esta conexion

La«U de Olmedo»,

un importante enlace

de 8,2 kilometros

VALLADOLID

A todos estos proyectos se suma
también la conocida como «U de
Olmedo», cuyos trabajos ya estan
en marcha.

Adif destinara 40 millones de
euros a la construccion de este
baipas, un enlace de 8,2 kiléme-
tros entre la Linea de Alta Veloci-
dad (LAV) Madrid-Valladolid y la
Linea de Alta Velocidad a Galicia,
que hara posibles los viajes trans-
versales de alta velocidad por la
mitad norte de Espana sin nece-

sidad de pasar por Madrid, gene-
rando asi nuevas relaciones en
tiempos competitivos.

De esta forma, se conectara el
Oeste peninsular, Galicia y Astu-
rias con el Norte de Espana, Euska-
diy Navarra, y con el Este, Aragon
y Cataluna.

Para la construccidn del bai-
pas se aprovechard la ‘V' que di-
buja la bifurcacion de la LAV Ol-
medo-Zamora-Galicia, a partir de
la LAV Madrid-Segovia-Valladolid:
partira de la LAV a Galicia para,

Esquema de la alta y media velocidad
en el norte de la peninsula

= En servicio - En obras A Francia

Avilés Gijion  gantander Bilba?:] /l

Sebastian

" Vitoria

'éurgos

A Galicia

Madrid

Este baipas permitira
viajes transversales

de alta velocidad por la
mitad norte de Espana
sin pasar por Madrid

tras discurrir por los términos de
La Zarza, Olmedo y Hornillos de
Eresma, enlazar con la LAV Ma-
drid-Valladolid.

Esta conexion se realizard me-
diante un trazado recto con extre-
Mos en curva para su conexion
con cada unade las dos lineas. En
su tramo central se construira un
viaducto para cruzar el rio Adaja.

También se ejecutara una pér-
gola sobre la carretera CL-602. En
una primera fase, el baipas con-
tara con via unica, si bien, en fun-
cion del proyecto previsto, que-
dara preparado para tender la se-
gunda via.
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Figura 1: Esparia de noche vista desde el espacio. Valladolid y tamaios de poblacion aproximados de la RESOE,
fachadas atlantica y mediterranea de la peninsula ibérica.
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(Adjudicacion y ejecucion)
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Conexion entre las LAV Madrid-Valladolid y Olmedo-Zamora-Galicia

WMIGM ELRCPES

Adif AV adjudica la redaccion del proyecto
de construccion del bypass de Olmedo
(Valladolid)

« El ramal, de 8 km de longitud, permitira los traficos de alta
velocidad entre el Moroeste y Norte/Noreste peninsular sin
necesidad de pasar por Madrid

« Esta conexion reducird los tiempos de viaje en las relaciones
ferroviarias transversales, mejorando la calidad del servicio y
aumentando su competitividad

Valladolid, 25 de febrero de 2022 {Adif AV).

Adif AV ha aprobado la adjudicacién de un confrato de servicios de
consultoria y asistencia técnica para la redaccion del proyecto de
consfruccion de plataforma de la conexion de las Lineas de Alta
Velocidad Madrid-Valladolid y Madrid-Olmedo-Zamora-Galicia en el
entorno de Olmedo (Valladolid), en su fase 1.

25 Febrero 2022

El proyecto permitird conectar dichas lineas de alta velocidad mediante
un ramal directo de enlace (bypass) en el enforno de Olmedo
(Valladolid). de modo que los traficos puedan circular directamente en
la red de alta velocidad entre |a estacion de Valladolid-Campo Grande y
Galicia, a través de Zamora, evitando el recomido adicional hasta
Madrid, y disminuyendo por tanto los tiempos de viaje actuales en la
relacion Valladolid-Olmedo-Zamera-Galicia.

Nota de prensa

Esta actuacion posibilita ademas potenciar los tréficos de alta velocidad
entre el MNorte/Moreste y el Noroeste peninsular, permitiendo que un
tren que provenga de Palencia, Ledn o Asturias, asi como de Burgos,
Pals Vasco o Barcelona, pueda, a través del ramal, acceder a la LAV
Madrid-Galicia, y viceversa.
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El contrato de redaccion del proyecto ha side adjudicado a la UTE
formada por las empresas Urci Consultores y TRN Taryet por
705.292,33 euros (VA incluida).

UNIOM ELURCPES

Caracteristicas del proyecto

La redaccion del proyecto constructivo del ramal de Olmedo actualiza
el proyecte redactade en 2012 y desarrclla el Estudio
Infarmativo *Corredor norte-noroeste de alta velocidad. Enlaces de las
lineas de alta velocidad Madrid-Valladolid y Madrid-Galicia®, aprobado
en 2005.

En |a primera etapa (Fase 1), se proyecta una solucion del ramal en via
Gnica con conexiones a nivel. Una fase posterior (Fase 2, no objeto de
este conftrato) contemplaria, si los estudios de detalle de capacidad,
demanda y rentabilidad que puedan desarrollarse asi lo determinan, la
ampliacion a via doble, completando asi la solucion del Estudio
Infarmativo.

El proyecto en su fase 1 desarrollara una plataforma en via dnica que
discurre por los términos municipales de La Zarza, Olmedo y Homillos
de Eresma, en la provincia de Valladelid, con una longitud de 8 km.

Se inicia con un desvio situado en el tramo de la LAV Olmedo-Medina-
Zamora-Ourense comprendido entre las bifurcaciones de Medina y
Medina del Campo AV, que permite velocidades de 350 km/h por la via
principal y 220 km/h por la desviada, continuando hasta atravesar el rio
Adaja para conectar, finalmente, con la LAV Madrid-Valladolid
mediante otro desvio situade entre aproximadamente los puntos
kilométricos 143/500 y 144/100 de ésta.

Nota de prensa

El proyecto desarrollara como estructuras principales:

- Pérgola sobre la carretera CL-602, de unos 55 m de longitud.
- Viaducto para el cruce sobre el rio Adaja, de unos 220 m.
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- Cinco pasos superiores y fres inferiores para la reposicion de
viales existentes, dos de los cuales corresponden a las vias
pecuarias Cafiada de Plasencia y Cordel de Vallés Miguel.

- Alrededor de 20 obras para el drenaje transversal, en su
mayoria marcos rectangulares de hormigén ammade.

- Reposicion de servicios de abastecimiento, electricidad, gas y
telefonia que se ven afectados por el trazado.

Hay que destacar que el viaducto sobre el rio Adaja se realizara para
doble via, al objeto de evitar nuevas perturbaciones medicambientales
durante la posible ejecucion de la segunda fase, en cumplimiento de la
Declaracion de Impacto Ambiental (DIA).

La actuacion contemplard ademas los dos framos adyacentes al
viaducto para via doble, de modo que, en caso de proyectarse y
ejecutarse a futuro dicha segunda fase, no exista ninguna actuacion en
el entorno del rio.

El presupuesto de las obras de plataforma esta estimado en unos 25-
30 millones de euros, con un plazo de ejecucion de 30 meses (24 para
la plataforma y 6 para el montaje de vias y energia).

UNIOM ELURCPES

Fondos europeos

Este contrato podra ser cofinanciado por el mecanismo “Conectar
Europa” de la Union Europea (CEF).

Nota de prensa

“Una manera de hacer Europa”
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DIARIO DE VALLADOLID
Opinion

Editorial

La ‘U’ de Olmedo, un paso
de gigante en la estrategia
ferroviaria regional

Infografia de un viaducto de la 'U' de Olmedo tal como aparece en el proyecto.t. M.

01.08.2024 ] 06:30
Actualizado: 01.08.2024 | 06:30



La conocida como ‘U’ de Olmedo, una obra que estaba echando telarafias en un
cajon ministerial, marcard un antes y un después en el tejido ferroviario de
Castilla y Ledn. Una obra de coste ridiculo para lo que son las inversiones de
Alta Velocidad, apenas 40 millones, que permitird convertir a Valladolid en un
nodo esencial de la red ferroviaria actual. Pero especialmente la futura. Apenas
ocho kilometros en la que, una vez encajonada por la crisis, ningin ministro
habia reparado en ella, servird para conectar el AVE gallego con el norte y el
noreste, asumiendo gran parte del trafico que ahora esta obligado a transitar
por Madrid. Un enlace que pondrd en primera linea a Valladolid, pero que
refuerza a Ledn, Palencia y Burgos, que ahora carecen de conexidn con Galicia
por AVE, a no ser por Madrid, y eso ya es ineficaz.

La resurreccion del proyecto, que dormia el suefio de la desidia ministerial, es
obra de Oscar Puente. Pero no del actual (scar Puente ministro. De Oscar
Puente alcalde de Valladolid, que se encargd de dar la lata a sus antecesores
para que rescataran una obra tan escasamente cara como elevadamente
efectiva para elevar notablemente el posicionamiento de Castilla y Ledn en el
trafico ferroviario. Las low cost privadas, ansian este enlace para seguir
desplegando sus trenes por el norte y el noroeste. Y eso es progreso, desarrollo
y atractivo para Castilla y Ledn. Se mire por donde se mire.

Apenas tres afios y pico después de que el entonces alcalde de Valladolid,
aliado con Galicia, muy interesada en la U de Olmedo también, reflotase el
proyecto este empezard a ser una realidad. Se han hecho las cosas en tiempo
récord. La actualizacion del disefio a los nuevos estindares de la Alta
Velocidad. Ya estd adjudicada la obra en 40 millones. Comenzara,
previsiblemente, a finales de verano. Se alargara 24 meses, siguiendo los
intempestivos plazos que ahora los técnicos ministeriales otorgan a las obras.
Dos afios para 8 kilometros son un exceso se mire por donde se mire. Y sdlo
hay que mirar que plazos se usaban hace 20 afios para hacer autovias tan
complejas como la A-6 a su paso por Piedrafita, plagado de viaductos y tineles.
Nunca la politica fue tan dgil v nunca los técnicos tan densos.

En cualquier caso en 2026, a la vuelta de la esquina, Castilla y Ledn entera
estard conectada con el AVE gallego. ¥ el AVE gallego con el norte y el
noroeste, presente y futuro, a través de Castilla y Ledn. Castilla y Ledn gana
terreno ferroviario a Madrid, el lugar que ahora mismo irradia todo el transito
nacional de Alta Velocidad. Ganamos futuro.
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europa press

Galicia

GALICIA.-Adjudicada por 705.292 euros la
redaccion del proyecto de construccion del
bypass de Olmedo de la linea Madrid-Galicia

VALLADOLID, 25 Feb. (EUROPA PRESS) -

Adif AV ha aprobado la adjudicacidn de un contrato de servicios de
consultoria y asistencia técnica para la redaccion del proyecto de
construccion de plataforma de la conexion de las lineas de Alta
Velocidad Madrid-Valladolid v Madrid-Olmedo-Zamora-Galicia en el
entorno de Olmedao (Valladolid), en su fase 1.

Segun informa Adif a través de un comunicado de prensa recogido por Europa Press, el contrato de
redaccion del proyecto ha sido adjudicado a la UTE formada por las empresas Urei Consultores y
TRN Taryet por

705.292.33 euros (VA incluido).

El proyecto permitira conectar dichas lineas de alta velocidad mediante un ramal directo de enlace
(bypass) en el entorno de Olmedo

(Valladolid), "de modo que los traficos puedan circular directamente en

la red de alta velocidad entre la estacion de Valladolid-Campo Grande y

Galicia, a traves de Zamora, evitando el recormido adicional hasta

Madrid, y disminuyendo por tanto los tiempos de viaje actuales en la

relacion Valladolid-Olmedo-Zamora-Galicia”, precisa Adif.

Esta actuacion posibilitaré, ademas, potenciar los traficos de alta velocidad entre el Norte/Noreste y
el Moroeste peninsular y permitira gue un tren que provenga de Palencia, Ledn o Asturias, asi como
de Burgos, Pais Vasco o Barcelona, pueda acceder a través del ramal a la LAV Madrid-Galicia y
viceversa,

Segln precisan las mismas fuentes, la redaccion del proyecto constructivo del ramal de Olmedao
actualiza el proyecto redactado en 2012 v desarrolla el Estudio Informativo "Corredor none-noroeste
de alta velocidad. Enlaces de las lineas de alta velocidad Madrid-Valladolid y Madrid-Galicia®,
aprobado en 2005,

En la primera elapa (Fase 1), se proyecta una solucion del ramal en via Onica con conexiones a nivel
y una fase posterior (Fase 2, no objeto de este contrato) contemplaria, “si los estudios de detalle de
capacidad, demanda y rentabilidad que puedan desarrollarse asi lo determinan®, la ampliacidn a via
doble, completando asi la solucion del Estudio Infermativo.
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Por DIFIO QUE PUeeRcs, pakar an-
es poe Madeid Es L sesvidum:
bre de | id i

mes pucdan coroular directamente
en b rod de alra velocidad entre
L esticion de Valladolid-Cam-
o Grande y Galicsa, a través de
Zaxoora, evitando el recortiso
adicional hsoa Madebd, y dis-

ded simanma de Coomanieaciones
expuliod, que tumpoco chadis ¢l
disedo de |2 alta veloadad Sin
conirgo, st obra de ocho kild
metros en ol entormo de Olme-
do (Valladolid) pesede solventar
cn parte ese prodienma al permic
tir el emdace de la linea hacia Ma-
drid con otras bacia Leon, Bur-
#os 0 ol Pads Vasco.

Ese ramal, ya previsto hace
ados, se descartd con los recor-
s goe sooespadaron a la crisis
del 2002 £ pramer paso en ol lar-
o tréawite para sa receperacion
s compleld et semdea con la
adudicactdn de un contrato de
servicios de consaltorla y asis-
lencis téondea para s redsccicn

Jo por tasno los bem-
pos de vidje actusdes e ba relas
citn Valladolid-Olmedo-Zasso-
T-Galcia,

Esta acvzacidn posibilita ade-
mibs posenciar bos erificos deo alta
wolocidad entre el norte/nores-
te y ¢l mocoeste peninsules, pee-
matiendo que wn tren gae pro-
venga de Palencia, Lebn o Astu-
s, asi como de Bungos, ol Pais
Vasco 0 Barcehoma, pueda, 3 fra-
wis del ramal, acceder ala LAV
Mudrid Galicia, y viceverss, s
gin ADEF.

Ampliacida a via doble

Una fase posterot. que no es ob-
wto deeste contrato, comempla-
ofa, si los es0adion de Setalle de

del proyecio d de

la conexidn de lis dneis de al-
ta velockad Madrid Valladolid
y Madrid-Olmedo-Zamora-Ga-
licia en el entorno de Olmsedo
(Valladolid), en su fase 1. El con-
trato de redaccion del proyec-
w ka sido adjudicedo a le UTE

spacidad, d da y rentabi-
Biad que predas desserollarse
asibo detersiean, la unplisciie
a via doble, completando asi |a
aoluckin del estudio informati-
vo. El presupuesto & lis obes
de platafiocma esti estimado en-
e 25y 30 milloacs de curos, con

foemada por lis cmp Urei
Consultores y TRN Taryet por
0529233 euron

Esza obra permitind cosectar
dichas lineas medianse v ramal
directo de enlace e ¢l erono
do Olmedo, 3¢ modo que los tre-

e plazo 4 on de 30 me-
w05 (26 para la plataforma y 6 pa-
i el montage e vias y encegia).

Asngee la envergadura de la
obra no es excesiva, si conlleva-
o ls construccide de wn viaduc.
o0 sobre ¢ rio Adaja.
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Una de las mayores losas que
cargaba la red de Alta\elocidad en
Espana era su radialidad. Durante
anos,y a la espera de que las gran-
des obras de las nuevas lineas aca-
baran, la gran mayotfa de servicios
que exprimian estas velocidades
eran con origen o destino en Ma-
drid. Para ella el gestor ferroviario
tiene una solucion clara y barata.

Adif adjudicé ayer la redaccidn
del proyecto del futuro bypass de
Olmedo,una obra de tan solo 8 ki-
l6metros pero que resultard clave
para la conexién del norte peninsu-
lar y los corredores europecs de
transporte Esta via servird para co-
nectar las lineas de Alta Velocidad
de Galicia y PaisVasco al sur de Va-
lladolid a partir del 2027, peymitien-
dovelocidades constantes superio-
res a las 220 km/h.

La redaccidn del proyecto,con
un presupuesto de 705292 33 eu-
ros, contempla un sencillo enlace
en forma de U para evitar transbor-
dos e inversiones de marcha. A su
vez,actualiza el proyecto redacta-
do en 2012 y desarrolla el Estudio
Informativo Corredor norte-novoes-
te de alta velocidad. Enlaces de las
lineas de alta velocidad Madrid-\a-
lladold y Madnd-Galicia,aprobado
en 2005.Sin embargo, con motivo
de la crisis econdmica se dejé en
un cayin durante afios, impidiendo
que pudiera estar listo antes de la
llegada del AVE a Galicia.

Nueva linea

Actualmente, un tren entre Ou-
rense y Burgos tarda més de cinco
horas y media en los servicios di-
rectos que circulan por Monforte
y Ledn. Esta previsto que este mis-
mo ano se inaugure la nueva linea
de Alta Velocidad desde Venta de
Banos —operativa desde 2015—
hasta la capital burgalesa. De esta
forma, el tiempo con el rodeo por
Zamon yValladolid quedard en el
futuro en unas dos horas y media.

En el horizonte de cinco ahos
vista que se maneja, su puesta en
marcha quedaria muy cerca de la
llegada de la Alta Velocidad al Pais
Vasco.la hora y cuarto actual has-

Fin de la radialidad
desde Madrid
« Gradias a estas actuaciones,
Adif com r sy red
y ofrecer nueva:
quie maximicen el uso de (25
lineas construidas.

- 2

Nuevos servicios
transversales
La unidn, que incorpora
a Valladolid, sustituird at
corredor actual por Monforte
y Ledn por el que drculaban
fos Arco, Trenhatel y Al

Sels horas menos de
viaje hasta Bilbao

« El mejor tiempo éntre A
Corufia y BAbao, transbordo
en Miranda Incluido, supera
1as 10 horas. El cbjetivo

() 9e]ar%o enunas 4 30

Un tren Alvia circula por
Santiago.

Luz verde ala obra que dejara Bilbao
a4.30 horas en tren de A Coruna

Adif adjudica el contrato para la construccién del ramal de ocho
kilémetros que conectard dos lineas de AVE B Se abrird en 2027

1aVitoria-Gasteiz quedard reducida
aunes 30 minutas.

Una mejora progresiva de los
tiempos que, sumado a todas las
antenores y con la culminacion de
laYVasca en el 2030, dejard el via-
e de A Coruna aBilbao en cuatro
horas y treinta minutos —frente a
las més de diez actuales—yala
frontera francesa en Irlin,en me-
nos de cinco horas.

Todaos estos tiempos son tenien-
do en cuenta la llegada de nuevos
trenes més veloces o la construe-
cién de la variante exterior de Ou-
rense o la activacién del ERTMS.

Esta relacitn era cubienta hasta
la irrupcidn de la pandemia por Jos

trenes Arco e Intercity que tenfan
sus cabeceras en A Coruna yVigo
por el lado gallego y Bilbao e Irin
en el vasco. Sin embargo. actual-
mente se sirve con enlaces en Mi-
randa de Ebro al Alvia que viaja de
Galicia a Barcelona.

Desde el punto de vista técnico
no supone un gran reta El trazado
en la Banura castellana contard con
un viaducto de 220 metros sobre el
Rio Adaja y otro de tipo pérgola so-
bre la canretera CLA402, ademés de
cinco pasos superiores y tres infe-
riores para no aterar los movimien-
tos en la zona.La actuacion con-
templard ademds los dos tramos
adyacentes al viaducto para via do-

ble,de modo que pueda seramplia-
do sin problema en un futura.

El presupuesto de las obras de
plataforma es de menos de 30 mi-
tlones con un plazo de ejecucion
de 30 meses: 24 para la plataforma
y seis para el montaje de vias y
energla A ellos habrla que sumar
oftros seis de pruebas.

El concepto no serd ninguna no-
vedad para los viajeros, que desde
el verano pasado utilizan un ramal
similar al sur de Santiago de Com-
postela. El bypass de Conxo,de un
kilémetro de longitud, permite op-
timizar las rutas del Alvia a Madrid
al conectar e Eje Atlintico con la
linea de Ourense.
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Una de las mayores losas que
cargaba la red de Alta\elocidad en
Espana era su radialidad. Durante
afos,y a la espera de que las gran-
des obras de las nuevas lineas aca-
baran, la gran mayotfa de servicios
que exprimian estas velocidades
eran con origen o destino en Ma-
drid. Para ello, el gestor ferroviario
tiene una solucion clara y barata.

Adif adjudico este viemes la re-
daccion del proyecto del futuro by-
pass de Olmedo, una obra de tan
solo & kildmetros pero que resulta-
14 clave para la conexién del nor-
te peninsular y Jos corredores euro-
peos de transporte. Esta via servird
para conectar las lineas de Alta Ve-
locidad de Galicia y Pafs Vasco al
sur de Valladolid a partir del 2027,
permitiendo velocidades constan-
tes superiores a los 220 km/h,

Ella redaccién del proyecto,.con
un presupuesto de 705292 33 eu-
ros, contempla un sencillo enlace
en forma de U para evitar transbor-
dos e inversiones de marcha. A su
vez,actualiza el proyecto redacta-
do en 2012 y desarrolla el Estudio
Informativo"Corredor norte-noroes-
te de alta velocidad.Enlaces de las
lineas de alta velocidad Madrid-Ve-
lladolid y Madrid-Galicia™, aproba-
do en 2005.5in embargo, con moti-
vo de la cnisis econdmica se dejé
en un cajén durante ahos, impi-
diendo que pudiera estar listo an-
tes de la llegada del AVE a Galicia.

Actualmente, un tren entre Ou-
rense y Burgos tarda més de cinco
horas y media en los servicios di-
rectas que circulan por Monforte
y Ledn. Esté previsto que este mis-
mo ano se inawgure la nueva linea
de Alta Velocidad desde Venta de
Banos -operativa desde 2015 has-
1a la capital burgalesa. De esta for-
ma,el tempo con el“rodec”por Za-
mova yValladolid quedard en el fu-
turo en unas dos horas y media.

En el horizonte de cinco afos
vista que se maneja, su puesta en
marcha quedaria muy cerca de la
llegada de la Alta \elocidad al Pais
Vasco.La hora y cuarto actual has
taVitoria-Gasteiz quedard reducida
auncs 30 minutes.

UENA OBRADE GRANIMPACTO |

Fin de la radialidad
desde Madrid

que maximicen el uso de las
I construida:

—

Nuevos servicios
transversales

* La unidn, gue incorpora

a Valladolid, sustituird al
corredor actual p Monforte

y Ledn por el que drculaban
fos Arco, Trenhaotel y Alvia,
3 | & pe

-m

ve;deal 7‘5y-pa$s”

Sels horas menos de
viaje hasta Bilbao

* El mejor tiempo entre

las once horas. El abj
es dejario en unas 4.3

quem dejara

Francia a 5 horas de Vigo en tren

Adif adjudica el contrato para la construccion del ramal de 8
kilometros que conectara dos lineas de AVE » Se abrira en 2027

Una mejora progresiva de los
tiempos quesumado a todas las an-
teriores y con la culminacién de la
YVasca en el 2030.dejard el viag de
Vigo a Bilbao en cuatro horas y cua-
renta minutes -frente a las casi on-
ce actuales-y a la frontera francesa
en Inin,en cinco horas exactas.

Todos estos tiempos son tenien-
do en cuenta la llegada de nuevos
trenes mds veloces, la construccidn
de la variante exterior de Ourense
o la activacién del ERTMS, por lo
que se reducirian ain mas con la
construccién de la variante de Cer-
dedo entreVigo y Ourense.

Esta relacitn era cubierta hasta
la irrupcidn de la pandemia por Jos

trenes Arco € Intercity que tenfan
sus cabeceras en Vigo y A Corufa
por el lado gallego y Bilbao e Inin
en el vasco. Sin embargo. actual-
mente se sirve con enlaces en Mi-
randa de Ebro al Alvia que viaja de
Galicia a Barcelona.

Desde el punto de vista técnico
no supone un gran reta El trazado
en la Banura castellana contard con
un viaducto de 220 metros sobre el
Rio Adaja y otro de tipo pérgola so-
bre la canretera CLA402, ademés de
cinco pascs supernores y tres infe-
riores para no aterar los movimien-
tos en la zona.La actuacion con-
templard ademds los dos tramos
adyacentes al viaducto para via do-

ble,de modo que pueda seramplia-
do sin problema en un futuro.

El presupuesto de las obras de
plataforma es de menos de 30 mi-
tlones con un plazo de ejecucion
de 30 meses: 24 para la plataforma
y 6 para el montaje de vias y ener-
gia.A ellos habria que sumar otros
seis de pruebas.

El concepto no serd ninguna no-
vedad para los viajeros vigueses,
que desde el verano pasado utili-
zan un ramal similar al sur de San-
tiago de Compostela. El by-pass de
Conxo,de un kildmetro de longi-
tud, permite optimizar las rutas del
Alvia a Madrid al conectar el Eje
Atlintico con la linea de Ourense.




FARODE VIGO

En marcha la "pequena” conexion que dejara
Francia a cinco horas en tren de Vigo
Adif adjudica la redaccién de los 8 kilbmetros by-pass de Olmedo, que

conectard al sur de Valladolid las lineas de Alta Velocidad de Galicia y
Pais Vasco

Victor P. Curras Vigo | 25:02-22 |

El by-pass de Olmedo reducira los tiempos hacia Pais Vasco y Francia

Una de las mayores losas que cargaba lared de Alta Velocidad en Espafia era
su radialidad. Durante arios, y a la espera de que las grandes obras de las nuevas lineas
finalizaran, la gran mayoria de servicios que aprovechaban estas velocidades eran
con origen o destino en Madrid.

Sin embargo, el gestor ferroviario contaba con una solucién para optimizar el uso de las
lineas con el menor coste posible: la construccion de enlaces en todos los sentidos en
ellas. Una solucion que, tan solo dos meses después de la inauguracion de la linea
completa hasta Ourense, avanza en la construccion de la primera de ellas
que beneficiara directamente a Galicia.
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Impulso a la conexién de Castilla y
Leon con la Alta Velocidad a Galicia

@ Adif adjudica los servicios de consultoriay asistencia técnica para la redaccion del proyecto de bypass de
Olmedo, aunque las obras, con un plazo previsto de 30 meses, no estaran terminadas, almenos, hasta 2026

FWRTIN wuiebeos
La construccién del bypass ferro-
Visrio de Olmedo, wna ramal de 3
kilometros que conectars Jas li-
s o alta velocidad MadsidVa.
Iixdolid y Madnd-Olmedo-Zamo-
ra-Galicia para evitar que el trafi-
o diel AVE estre el necoeste y o
nocte-noreste del pars fengan que
pasar pee la capital de Espade, da
un paso rdo, en us lrgo process
que se remonta a 208, con [a ad-
judicaciin de la redeccitn &d peo-
yacto.

Bl Ademink de

llones de ecuros. supondra. sm em-
barge. una mejona drastica para

e alla iudad Bacia
Ia comisa marte, desde Galicia al
Paia Vi, ischuso o Catabasia, s
temer que pasar por Madrd y coa-
wertird a Valisdokd en un nodo fe-

Duras Ferroviarias, AG, anuncié
ayer Ia concessin del contrato de
survacion y comsultonda y ssisescia
tacnica para |a redaccsdn del pro-
yecto e 3 de la pleta-

viaris drocts con Calada y o usia-
0 que quiera viajar en AVE al no-
roeste de Espafa tunt que prsse
por Madrid ¥ desde alll conectar
oo k idd walicin.

fotrma, que conectark ambas li-
neas, a la Unkin Terporal de Em-
presss  feermada  por  Urd
Conssitores y TRN Taryet porsa
inrpoete de ME292 eurun

La U de Qlssedo, oot 2 o0~

Y contaed, como elestento suis
Tamattea, 0om ¥n Y0 prepora-
do pass admitir doble via de 220
metros sober o rio Adajs.

Laconexidn cosstesi & un ra-
mal de via drica, aungae AGS deja
aberta B puerta 2 wn amptiscon 3
debide trazadd e ol caso de que bo
aconsejen b demanda y los estu-
dios que o2 realizarin en una se-
Fenda o pars analizar & renla-
bitdad

L pota emitida poe Adif 80 re-
cope. sin embargo, un calendary
para el comienzo y el final do las
obeas. Le mis que s apants en o
comRnicado es que ks tnhq)u
bendrin ura denacdn elirsals de
30 meses, 24 yara construr la pla-
taforma ¥ 6 para montar las vias.
Duddo gpa arkes hates que adjudi-
«car las obiras. parece clare que a
actuaciin xe slargerk, &l menes,
hasta 2025 0 2005,

Este paquenio tramo de via. con
un cons exlrrado estre 25 y 3 mi-

La linea de Alta VeleGidad de
Madnid »acta o) noroeste ¥ of norte
se divide a b alteen de Clmedn, i
un desvho en formea de uve, Un ra-
mual se deige o Gakicia, peevic pass
por Medina del Campe, y el otre
recornida va hacla Valladold y Pa-
lunda, desde dende e i o
XH0 A Lacn y Asturias <] AVE s4-
To e o s oot Woorwsin y @ par-
Ui die gl ¢ circeda en Alvie- ¥
otra se dirige 3 Burgos y «f Pals
Vasen

De a misma manera. si wn
usuario de Galida quiere trda-
darse ol Pais Vidoo sin bajurse dd
tren tiene que i haeta Madnd da-
do que 20 hay posibelidad de -
nectar con Valisdolid 0 con Palen-
e

Para evitar @ate redeo ¥ conee-
tar por tren de una maneca mis

soal o moeceste de i Perdnn.
Ia con ef narte, incluss con Cata-
una, sin teaer que pasar por Ma-
drie ya en 2012 ¢ perd en uzs-
trulr un ‘bypass’ a |a altera de
Olmedo que uniers o rareal que
vaa Gabe ¥ el que discurre ha-
@ Valladolid. E proyecto de In
U de Olemasdo s¢ elabiced, peso la
crisis obipe 2 aparcario.

Bl acalde de Valladelid, Oscae
Pueate, consciente de bo que su-
pondria para la capital ol enlace
de Olesdo, plantes I recupera-

EL BYPASS FERROVIARIO DE OLMEDO

Movikdad y Agenda Urbana, José
Luis Abolos, manlesto =i apoye &
T cortruccide del bypass de 06
medo par ser snecesano, abeo b
tamente raxcastle, raciasl y
ik

Adereds de razonable y necesa-
vin, Abalos sfadio que la cons-
truocion de b variante es Sogicas.
dijo que permilich sganes olres
trantitee y «faclitard sucho d
traaspartes Tan BEwo qoe adme-
13 que «no liene senlidoe que he-
1 que dar unn vusta consderable
¥ pasar por Madrid pars trsladar
#¢ en tren cuando Ray una selu-
0 e practica.

Coe ol eelace gau se cortrurd
en Olmedo. s¢ podrd arcular en
AVE disde Ia eataciéa Campo
Geande de Viladolid hasta Gali-
<4, Con Paso por Zameed, s fe-
i gue pasar poe Madeid

De la misma manera, com I
suera conexiin d AVE procedis-
te de Palencia, Leds o Asturiss,
Burgos, Pals Vasco o Barcelona
podrk scceder 4 la lines Madrid-
Gakoa y viceversa Serd un cam-
Bio muy sutandial y lode cos e
conurucdis de s tramo de echo
wilimetros

El suevo eslace requesicd le
construccién de una pergola de
wned 55 matron de Jorgitd sobee
s carretera CL-602, contard cos

FUINTE: At

c3in del proyecto en sna resside
maalesida en enere de 220 con
ol sacretano de Estado de Indraes-
trustunck, Triaspecie y Vivienda,
Pedro Saura, ¥ 12 entoaces prest-
denta de Adif, [xabel Pardo En
agueils reusidn AdIf trasladé s
comproruso de estudiar [a recs-

peraciin dud prayecto y actualice.

o para analtzar su rentabilidad
acanimica

Puerie suhrmy enteaces s po-
HOn estratégicas que tene B ox
pirad valischetarm camo cenite po-
o conectar of naroeste de Espana
¥ of corredor atlantios, Incluka la
parte portuguesa, cos el neete ded

L MIUNDO DE CASTILLA Y LEON

pads e hao hincaped en <a reper-
cusidn enormes que teadria la

ded By
¢ mastnd comvencado
de que ¢l typass’ serd wina cees-
ton fundamental para Vailagolid
¥ todo el noreeste de Espada y
cambiana encemenente las post
bilidades de i Gali-

¥ tres mfe
ficees para i reposicatn de vides
existentes, dos de ellas las vias
pocearie Canada de Plasencia y
Cuedsel de Vllés Miguel, y chliga-
4 & realizar 20 obras para of dre-
2age lrarsversal.

La platadorma de via unkca em-
e con us desvio suado in d
Trarso de o Baw de AVE de O1-
medo-Medina Zamora-Ourense

Claw, ¥ atandhs que of proyectn ese-
i remtabie para el operadaors y o
Amotlizaria en lres 4008 con e
camon ansal de 10 milones de ew-
ok

En ura visita reallzada 2 Valla-
dolid en diciembre de 2020 ¢l ea-
tesoes ministro de Transperta,

nes de Medina ¥ Medina del
Campo AV. qae permite velocida-
dus de 350 pae Bora por 1a vie
peincipal ¥ 220 por el tramo des-
visdo El enlace meuvesars el cio
Adajs por of viagucto para co-
nectar con [ linea de aka veloct-
dad Madeid Vidladobad.
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Una conexion esencial para
enlazar con el AVE a Galicia

LLEVABA ANOS, DEMASIADOS, en el
cajon del Ministerio, tantos que le ha da-
do tiempo a cambiar de nombre, de Fo-
mento a Transportes. El enlace, bypass o
la ‘U de Olmedo en Valladolid, que de-
sempotvaba el alcalde de la capital valliso-
letana, Oscar Puente, recibe ahora su pri-
mer impulso, aquel que tene que ver con
la redaccion del proyecto.

Y no es cuestion baladi pargue se trata
de dar el primer paso para poner en mar-
cha una infraestructura que, una vez fina-
lizada, serd esencial para Valladolid v el
conjunto de Castilla y Ledn va que permi-
tird la conexion con el AVE a Galicia sin
tener que pasar por Madrid. Tedo un
avance no sdlo para Castilla ¥ Ledn, ya
que a fraves de este nueve nudo ferrovia-
rio en Valladolid, todo el norte, Asturias,
Cantabria y Pais Vasco, una vez que se en-
cuentren concluida la Alta Velocidad des-

de Burgos, que atn sigee sin darse una fe-
cha concreta, contardn con una conexion
directa con el AVE hacia Galicia, sin el te-
ner que pasar inexorablemente por Ma-
drid, como sucede hasta, con lo gue su-
pondrd de ahorro de tempo,

Este nuevo enlace convertird a Vallado-
lid en el nudo ferroviario del noroeste. La
La 1" de Olmedo, como se conoce esta in-
fraestructura por la forma que tiene el tra-
zado, discurrird por los términos munici-
pales de La Zarza, Olmedo y Hornillos de
Eresma y contara, como elemento mas
llamative, con un viaducto preparado pa-
ra admitir doble via de 220 metros sobre
el rio Adaja

La conexion constard de un ramal de
via @nica, aunque Adif deja abierta la
puerta & un ampliacién a doble trazado en
el caso de que o aconsejen la demanda v
los estudios que se realizardn en una se-

gunda fase para analizar la rentabilidad.

Lo que ne recoge el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias es un calen-
dario para el comienzo y el final de las
obras. Lo mis que se apunta en el comu-
nicado es que los trabajos tendran una
duracién estimada de 30 meses, 24 para
construir la plataforma y 6 para montar
las vias. Dado que antes habra que adju-
dicar las obras, parece claro que la actua-
cion se alargard, al menos, hasta 2025 o
2026,

¥ es ahi donde debe incidirse. En la ne-
cesidad de agilizar lo mas que se pueda la
realizacion de una infraestructura esen-
cial, vital para la conexsn del norte con el
AVE gallego. Una conexidn, ademas, que
va viene con retraso, ¢l de todo el iempo
que llevaba olvidada en un cajén del Mi-
nisterio. Pero es que, ademas, no se trata
de una gran infraestructuras con demasia-
das complicaciones orograficas, mas alla
de ese viaducto sobre el rio Adaja. Un tra-
zade de apenas ocho, para el que no se
exige un macroproyecto, que resultard
esencial para la conexidn de Castilla y Le-
on ¥ del Norte con el AVE hacia Galicia.
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Adif da paso al
nuevo orden del
tren del noroeste

# Adjudica el proyecto de la «U de Olmedon»
que acaba con la posicion estratégica de Leon

L URDIALES | 120N
® Adif da otro paso gigante ¥
esclarecedor sobre Ia apuesta
estructural, Inversién concen-
trada. El monumento a la cen-
tralidad ferroviaria en Olm:h
la céiebre U de Olmvedo, que
a diluir cualquier h.h‘m u
tratéica territo que podia
quedarie Al nodo de Ledm, dis-
pone de mas de 0.7 millones
para redactar ol proyecto, Ahi
acabard la expectativa del no-
roeste de representar algo mis
que frecuencias de ida y vuel-
ta en ol mapa del ferrocarril es-
pasiol, Adif ha decidido concen-
tra en Ia provinca de Valladolid
todos los angumentos estructu-

rales; inckuidos los que ofrece
como capital de la periferia no-
roeste, que Juego ubica fuera de
este perimetro. En pleno centro
peninsular se acomete una va-
riante de ferrocarril que se em-
pleard ‘&nﬂ winir bas v'lm e alta

hasta mds alld de Pajares, y la
traza reclén estrenada, gue

va el AVE a Galicia, por Zamora,
La U de Odmedo, por la descrip-
cidn grifica de Ia construccion
previ ue abre una vilvala
de a las clrculaciones pa-
ra desviar el paso hacia Barce-
lona y Bilbao, sin llegar a tocar
T via de Madrid, ¢

saturada por el efecto contagio
de Ia disposicion radial,

En la descripebdn de Jos bene-
ficios, vl propio Ad.mmmnld:v
du Infraestructuras
hace alusién a cémo los trenes
Lne wprovengans de Lodn pue-

n acceder a la via de la Li-
neade Alu Velocidad a Galicla.
Aum;n &l proposito tiene mas
calado, ¢l relato elegido con-
firma la involucidn del encla-
ve ferraviario leonés, que des-
de Ja imiciativa de kos trenes del
Norte dispuso de otra via para
llegar a Galicia.

Ese cauce, cada vex mds en-
démico y sbandonado, especial-
mente desde ol pasado mes de
diciembre con la apertura de
1a linea por §a provincia zamo-
rana, recibird otro empujd ha-

——
Fuera del noroeste
[ proyecto de la vilvula
de la centralidad
ferroviaria se ejecutard
con 30 millones

cin el abismo cuando ses una
realidad la ejecucidn de la pla-
taforma del bypass de Olmedo,
donde Adif prevé invertir has-
ta 30 millones de euros. Con &
kilémetros de rail se solvents,
En poco mis de dos afios esta-
ria concluida la actuacion del

SN +
Las movilizaciones de 105 viernes on Trobajo. Firmao oring

Viernes en el
i proyecto que ahora se va a re-  Ia capital de Espafia Fuera del
muro de “-Obajo dactar. En ese circulo de oro  noroeste, también, se hornea
Un viernes en Trobajo es del ferrocarril utbuh so sola-  un proyecto con el que durante
dia contra o suplicis que pan los avances; L U de Olme-  afios la politica engatusd a los
sufre a diario la lecalidad; :fmlmms del nom;:e. inclus-
csando se gritan y en e o Ledn, que e asentar
voz atta b que S sobre este tipo de negocios un
andean an los edificios of El nuevo mapa aliento econdmico para sopor-
lesmia mds recurrente de la En mis de 20 tar la endémica perdida de em-
whana de Ledn, poco pleo y poblacion
asoterrar, yaw. Lo pide la kilémetros, confluirdnlos  Enuna distancia de poco mas
Inds aafeedle & de veinte kildmetros se solven-
de & i N . tarin mas de S0 millones de in-
que sc nicga a lajer versidn del Goblerno central
cer pactida en dos por I para definir el ordenamiento
brecha de un tren gee so dul ferrocarril del futuro: el nu-
cose con pasos dlevados. do casi se podrd atishar en un  do del noroeste, para viajeros y
déa despejado desde la platafor- fuera del
politicos e torme al sote. ma logistica e intermodal que  Ademds de la variante de Valla-
rramiente no terminas de avanza a s agigantados en  dobid, se une al festival de mé-
convencor a bos wdims, Medina del Campo, donde ger-  llones, otros 20 gue ha mba
que ven cada dia obras on mina el mayor emplazamiento  do la Junta para s
Ia de mercancias ladasaun o llo ind "delpr(w—

muelie ferroviario al porte de

pero enclave medinense.




DIARIO DE VALLADOLID

Primer impulso a Ia conexion de
Valladolid con el AVE a Galicia

Adif adjudica en mas de 705.000 euros la redaccién del proyecto de
construccion del 'bypass' de Olmedo, la conocida como 'U' de Olmedo

Estacién Campo Grande de Valladolid. — ICAL
F.R.L. | VALLADOLID25 DE FEBRERO DE 2022

Rescatado por el alcalde de Valladolid, Oscar Puente, de un cajén del Ministerio de
Fomento, hoy de Transportes, la conocida como ‘U’ de Olmedo, el enlace de apenas
ocho kilémetros que permitira la conexién de Valladolid con el AVE a Galicia, recibe
el primer impulso para su construccion. En cuanto a lo que sera el coste de la obras, el
presupuesto de las obras de plataforma esta estimado en unos 25 y 30 millones de
euros, con un plazo de ejecucion de 30 meses (24 para la plataforma y seis para el
montaje de vias y energia). El contrato,, ademds, podra ser cofinanciado por el
mecanismo 'Conectar Europa' de la Unién Europea (CEF).

Adif, segun detalia en la nota de prensa que acaba de remitir, acaba de aprobar la
adjudicacion por 705.292 euros de un contrato de servicios de consultoria y
asistencia técnica para la redaccion del proyecto de construccion de plataforma de la
conexidon de las Lineas de Alta Velocidad Madrid-Valladolid y Madrid-Olmedo-Zamora-
Galicia en el entorno de la localidad vallisoletana de Olmedo, en su fase 1. El proyecto
permitird conectar estas lineas de alta velocidad mediante un ramal directo de enlace, el
conocido 'bypass’ en el entorno de Olmedo, lo que permitira que los traficos puedan
circular directamente en la red de alta velocidad entre la estacion de Valladolid-Campo



Grande y Galicia, a través de Zamora, evilando el recorrido adicional hasta Madrid, y
disminuyendo por tanto los tiempos de viaje actuales en la relacion Valladolid-Olmedo-
Zamora-Galicia. En estos momentos, la Gnica forma que un vallisoletano tiene para
desplazar a Galicia a través de la nueva linea de Alta Velocidad por Zamora, pasa por
desplazarse a Medina del Campo. Con esta nueva infraestructura que ahora se rescata se
evitard este desplazamiento o el de tener que ir hasta Madrd vy podrd hacerse
directamente desde la estacion de Campo Grande.

b

Flana Ramal (bypass) de Dl-mladn (Walletolid)

Esta actuacién posibilita ademés potenciar los traficos de alta velocidad entre el
MNorte/Moreste y el MNoroeste peninsular, permitiendo que un tren que provenga de
Palencia, Ledn o Asturias, asi como de Burgos, Pais Wasco o Barcelona, pueda, a través
del ramal, acceder a la LAYV Madrid-Galicia, y viceversa. El contrato de redaccion del
provecto ha sido adjudicado a la UTE formada por las empresas Urci Consultores v TRN
Taryet. a redaccidn del proyecto constructive del ramal de Olmedo actualiza el proyecto
redactado en 2012 y desarrolla el estudio informative 'Corredor norte-noroeste de alta
velocidad. Enlaces de las lineas de alta velocidad Madrid-Valladolid v Madrid-Galicia',
aprobado en 2005,

En la primera etapa, se proyecta una solucidn del ramal en via (nica con conexiones a
nivel. Una fase posterior, la fase 2, que no es objeto de este contrato, contemplaria, si los
estudios de detalle de capacidad, demanda vy rentabilidad que puedan desarrollarse asi lo
determinan, la ampliacion a wia doble, completando asi la solucidn del Estudio
Informativo. El proyecto en su fase 1 desarrollard una plataforma en via (nica que
discurre por los términos municipales de La Zarza, Olmedo y Hornillos de Eresma, en la
provincia de Valladolid, con una longitud de ocho kildmetros.

Se inicia con un desvio situado en el tramo de la LAY Olmedo-Medina-Zamora-Ourense
comprendido entre las bifurcaciones de Medina v Medina del Campo AV, que permite
velocidades de 350 km/h por la via principal y 220 kildmetros a la hora por la desviada,
continuando hasta atravesar el rio Adaja para conectar, finalmente, con la LAY Madrid-
alladolid mediante otro desvio situado entre aproximadamente los puntos kilométricos
143500 y 144/100 de esta.






7. LICITACION
Construccion de la U de Olmedo



Marzo 2024

s— Oscar Puente
| @oscar_puente_

Autorizamos la licitacion por 38,4M€ de la
construccion de la U de Olmedo, una obra que
permitira viajar entre Galicia, Euskadi o
Catalufia sin pasar por Madrid. Mas alla del
radial, impulsamos un modelo en malla de la red
ferroviaria para garantizar la cohesion de
Espana.

BAIPAS DE OLMEDO
CONEXION LAV MADRID-VALLADOLID / LAV MADRID-GALICIA

Ramal de Conexidn
Corr. Norte-Noroeste LAV Madrid-Valladolid

......

Estacion de
Medina del Campo

LAV Madrid-Galicia

OBRAS AUTORIZADAS g
— N SERVICIO \
1 ESTACION EN SERVICIO \
" . D odif

14:38 - 5/3/24 De Earth - 1,1k visualizaciones



8. ARRANCAN LAS OBRAS
Enero 2025



Arrancan las obras de la conexion del AVE a Galicia con Valladolid

8:12 p. m. - 23 ene. 2025

20,1 mil Visualizaciones


https://x.com/oscar_puente_/status/1882506709178224969

22 Enero 2025

Enero 2025
ELDIADE VALLADOLID

Actualizado: 22.01.2025 | 22:40

Arvancan las obras de la conexion del AVE a Galicia con Valladolid

Comienzan las cimentaciones de los pasos superiores y el movimiento de tierras de la U de

Olmedo, un ramal de 8,2 kildmetros que estari listo en dos afios

T —————

Obra del viaducto de la U de Olmedo en Valladolid.E. M.

El ritmo de las obras del baipds que conectard los corredores norte y noroeste del AVE, mds
conacido con el nombre de ‘U de Olmede’, es un claro ejemplo de lo rdpido que se puede
ejecutar un proyecto cuando hay voluntad politica. La infraestructura, que permitirs, por
ejemplo, conectar en AVE Valladolid y Galicia, y que hard posibles los viajes transversales en
alta velocidad por la mitad norte del pais sin necesidad de pasar por Madrid, podria estar
acabada en los dos afios que marca el pliego de licitacién, después de un concurso piblico
también muy répido. A ellos habrd que anadir el tiempo que se tarde en electrificar y sefializar
la via.

Apenas seis meses después de la adjudicacion, acordada el pasado 1 de agosto de 2024 con una
inversién de 40 millones de euros, la empresa encargada ya ha realizado movimientos de
terreno, desbroces y acometido la cimentacién de varias estructuras, entre ellas las de drenaje
para el paso de aguas bajo la plataforma ferroviaria v la preparacién del suelo para acometer €l
paso supericr del punto kilométrico 6,1.

«Las obras ya estin en marcha, se trabaja ya en cimentaciones de pasos superiores, en obra de
drenaje, y va se hicieron el deshroce y el talado de las zonas por las que tiene que atravesar la
traza, asi como los estudios geotécnicos y todo lo referido a la topografia» explicaron ayer, en



respuesta a este periddico, fuentes del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (Adif).
«Se han concluido todos los trabajos previoss.

Magquinaria en la construccion de la U de Olmedo. ICAL

Se trata de una infraestructura de 8,2 kilémetros. «La estructura mas importante es un viaducto
sobre el rio Adaja, de unos 220 metros de longitud, y hay una pérgola sobre la carretera 602 que
tiene unos 56 metros, ¥ ademds se construyen cuatro pasos superiores y uno inferior, en esos 8
kilometross, detalla la misma fuente.

Las obras marcha, por ahora, segiin lo previsto y no se prevé ninguna desviacién sobre el
presupuesto inicial, st bien «es muy pronto todavia para hablar de desviaci 9 dola
intervencién acaba de comenzar», apuntan. Tampoco se prevé, por ahora, ningin retraso en
ese plazo de ejecucién de 24 meses, tan sclo dos afios, cuando hay obras de esta envergadura
que se prolongan una década, si bien después de esta intervencion habra que ejecutar la
electrificacion y sefializacion, entre otras, una actuacion que ficilmente llevara dos ejercicios
mas.

Obra de desbroce en la "U de Olmedo’ de Valladolid.E. M.

La voluntad politica de la 'U de Olmedo’ tiene nombre y apellidos: Oscar Puente. Se trata de
un proyecto que el ahora ministro de Transportes y Movilidad Sostenible recuperé «de un
cajén» en su etapa como alcalde de Valladolid, tal y como €l mismo relatd en su dia. Ahora lo
impulsa desde su Ministerio. Supondrd -con una intervencién muy sencilla y de muy bajo
presupuesto, en comparacion con el resultado que se espera obtener-, un enlace directo entre
las lineas Madrid-Segovia-Valladolid y Madrid-Zamora-Galicia.

Fue el pasado ! de agosto cuando el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, a través
de Adif Alta Velocidad (Adif AV), adjudicé por 40 millones de euros (IVA incluido} las obras de
construccién del baipas de Olmedo, un enlace de 8,2 km entre la Linea de Alta Velocidad (LAV)



Madrid-Valladolid y la LAV a Galicia, que hard posibles los viajes transversales en alta
velocidad por la mitad norte del pais. Conectard directamente por alta velocidad no solo Galicia
con Valladolid, sino también Galicia con otras capitales de Castilla y Ledn asi como con
Asturias, Cantabria, Pais Vasco, Navarra, Aragon y Catalufia.

La actuacion comprende la plataforma de la nueva conexion, incluyendo los movimientos de
terreno y las estructuras. En postenores hcnacmnes se abordard el montaje de via y los
sistemas de electrificacion, sefializacion y iones.

Bifurcacién

Para la construccién del baipas se aprovechars la ‘V’ que dibuja la bifurcacion de la LAV
Olmedo-Zamora-Galicia, a partir de la LAV Madrid-Segovia-Valladolid: partird de la LAV a
Galicia para, tras discurrir por los términos de La Zarza, Olmedo y Hornillos de Eresma,
enlazar con la LAV Madrid-Valladolid, segtin explicé el Ministerio de Transportes.

La conexion se realizard mediante un trazado recto con extremos en curva para su conexion
con cada una de las dos lineas, asemejéndose a una ‘U'. En su tramo central se construird un
viaducto para cruzar el rio Adaja. También se ejecutard una pérgola sobre la carretera CL-602.
En una primera fase, el baipds contard con via Gnica, si bien quedaré preparado para tender la
segunda via.

Otra imagen del estado de las obras de la ‘U de Olmedo'.E. M.

La actuacion, adjudicada a Vias y Construcciones, se completa con la construccién de cuatro
pasos superiores y un paso inferior para garantizar la permeabilidad en la zona, drenajes y
cerramientos. «La conexion representard un nuevo hito en el impulso ala tr lidad de la
red de alta velocidad que, con mds de 4.000 kilémetros de longitud, es la mayor de Europa,
permitiendo el viaje por la mitad norte del pais sin necesidad de pasar por Madrids», anadié la
misma fuente.

El baipds de Olmedo se suma a las infraestructuras que Adif AV tiene en servicio o en
construccién para completar la transversalidad de la alta velocidad. En julio de 2022, se puso
en operacion el tinel de alta velocidad bajo el centro de Madrid, que canaliza la circulacién
entre la mitad norte del pais y el Levante, sin necesidad de cambiar de tren en la capital.
Asimismo, avanza en la conexion entre la LAV Madrid-Barcelona y la LAV a Levante, en el
entorno de Getafe (Madrid), que posibilitara trayectos transversales hacia el norte desde
Barcelona y el noreste.

Estas actuaciones «refuerzan la vertebracion y cohesidn territorial, a través de un medio de

tr ible. Asimi contribuyen a los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) 9
(mfraestruﬂuras fiables, sostenibles y de calidad), 7 {(sostenibilidad) y 8 (desarrollo econémico
v generacion de empleo)», detalld el Ministerio, Esta actuacién podrd ser cofinanciada por el
Mecanismo Conectar Europa de la Unién Europez (CEF).




El Administrador de Infragstructuras Ferroviarias (Adif) Alta Velocidad ultima la
redaccion de su proyecto de construccion y, "en paralelo”, trabaja para
completar la tramitacidn ambiental de la denominada ‘U de Olmedo, la
infraestructura de ocho kilémetros que permitird conectar las lineas a
Walladolid v Galicia, permitiendo viajes "transversales” entre el norte y el este
peninsular -Asturias, Ledn, Palencia, Burgos, Pais Vasco o Barcelona-.

Fuentes ferroviarias consultadas por lcal explicaron que Adif Alta Velocidad
afronta las ditimas fases para tener sobre la mesa el proyecto terminado, para
posteriormente aprobarlo. También tiene que rematar la tramitacion amblental
de esta actuacion en las siguientes semanas. Enlonces, la empresa tendrd el
camino despejado para proceder a la licitacion del contrato de obras de este
‘baypass’.

Adif Alta Velocidad envio en primavera al Diario Oficial de la Unién Europea un
anuncio indicative sobre esta obra, en concréto, sobre la primera fase, en el que
situaba el presupuesto estimado en unos 37,12 millones de euros {sin IVA), por
lo gue la factura, con impuestos, seria de unos 45 millones. Ademas, sefialaba
que necesitaria 24 meses para ejecutar el proyecto y gue la licitacion veria la
luz el 371 de diclernbre de este afio.

Esta obra ha tenido como uno de sus principales defensores al entonces
alcalde de Valladolid y ahora ministro de Transportes y Movilidad Sostenible,
Oscar Puente. Su impulso llevé a Adif a encargar en abril del pasado afio por
777.267 A7 euros (IVA incluido) la redaccidn del proyecto, con un plazo de
ejecucion de 36 meses, 12 para elaborar el informe y 24 para el seguimiento,
una vez licitada las obras o aprobada la actuacion.

De momento, ya se han superado los 12 meses iniciales para elaborar el
proyecto, tras la formalizacldn del contrato de consultoria v asesoria el dia 29
de marzo de 2022. De hecho, se estd finalizando el proyecto, gue todavia tiene
que ser aprobado y ver despejada la parte ambiental, para que Adif Alta
Welocidad lance la licitacion de esta inversion, gue en una primera etapa tendrd
via dnica, si bien en un futuro no se descarta la construccion de la segunda.



El nuevo ramal, seqln la informacion consultada, tendré una longitud de ocho
kilometros, a traves de los términos municipales de La Zarza, Olmedo v
Hornlllos de Eresma, en la provincia de Valladolid. Esta infraestructura parte
desde la linea de alta velocidad a Galicia a la altura de Medina del Campo y, tras
sortear el rio Adaja, enlaza con la de Madrid-Valladolid. Entre otras
infraestructuras singulares, comprende un viaducto de 220 metros sobre el rlo y

una pérgola de 55 metros sobre la carretera CL-602.

Adif destaca que permitird que los trenes puedan circular directamente en Alta
Welocidad entre Ia estacion Campo Grande de la ciudad de Valladolid y Galicia,
através de Zamora. Sin embargo, estima gue este ramal posibilitara tamblen,
sequn la empresa pablica, "potenciar” los traficos de Alta Velocidad entre el
norte-noreste v el noroeste peninsular, permitiendo que un tren que provenga de
Palencia, Ledn o Asturias, asi como de Burgos, Pais Vasco o Barcelona, pueda
seceder a la linea Madrid-Galicia, y viceversa.

Con ello, la red radial de alta velocidad se rompera, con lo que Madrid dejara de
ser punto obligado de paso para viajar a Galicia o al este del pais. Esta
actuacion se suma a la construccion de varios tramos del AVE a Cantabria en la
provincia de Palencla, asi como a los proyectos para duplicar [as vias de alta
velocidad entre Valladolid y Ledn.



9. FUTURO

(Capitulo 2: AVE +Aeropuerto)



Aeropuertos

(¢, Qué hace bien Oporto?)

El aeropuerto de Oporto crece mas que el de
Lisboa y roza los 16 millones de pasajeros

Ofrece 122 destinos y reclama su ampliacién ante la llegada de la alta velocidad
ferroviaria a la propia terminal

17 ene 2025 . Aclualizado a las 14:12 h.

El aeropuerto de Oporto ain no ha encontrade limite a su crecimiento. La segunda
terminal adrea portuguesa no ha parado de incrementar su trafice de pasajercs en lo
que va de siglo (paréntesis de la pandemia al margen) y acaba de cerrar el 2024 con
un nuevo récord que establece su volumen de viajeros en practicamente 16
millones de usuarios. Exaclamente lueron 15,33 millones las personas que pasaron
par la tarminal del S& Garneire an los Gltimos doce mases, T25.006 mas que en &l afo
pracedarite.

Los datos ofrecidos por la gestora de los asropuartos lusos subraya el crecimiento de
|a pista de Oporto por encima del resto de terminales continentales del pais,
superando incluso el indice da crecimiento dal Humberto Delgado de Lishoa. Frente a
un incremento del 4,3 % que registrd el asropuerto de la capital de Porugal, el
poruense ko hizo en un 4,8 %6 También la evolucion es mucho mejor respecto al
escanario previo a la pandemia, dado que el de Oporto crece ahora un 22 % en
comparacidn con los datos del 2019, y el de Lisboa lo hace en nueve puntos
Manas.

Las ditimes calcules oficializados por la direccidn del 54 Carneiro apuntaban que el 11
% de sus pasajeros proecaden o se dirigen a Galicia, porcentaje que significaria ahora
que al asropuerto de Oporie da servicio a 1,75 millones de gallegos y viajeros que
tienen a la comunidad auldnoma como raferencia de llegada o partida.

El 54 Carnairo cusmla con 122 rutas, siendo notabla la cobertura de destines que
ofrece an paises coma Francia y Reino Unido, aumentando en los dlimaos afios su
radio da accidn con la conaxidn a asropusros como Boston, Casablanca, Luanda,
Marrakech, Montreal, Newark, Nueva York, Reikiavik, Rio de Janeiro, Tel Aviv o
Toronta, entra olros.

El aeropuerto de la segunda ciudad porluguesa ha alcanzado el nivel de trafico
maximea de su plan de expansidn, aundue wna sare de obras realizadas en los dltimos
afios han servido para aumentar la capacidad de su pista y poder gestionar el paso de
20 millones de usuarios al afo. El presidente de la organizacion Turismo do Norte,
Luis Pedro Martins, arrancd este afo reclamando la realizacion de un proyecto para
acomater una drastica ampliacion del Sa Carnairo, v avitar asi sumirse en décadas de
discusiones como viens cturfiendo con el caso de Lisboa, una terminal tolalmenta
insuficiarta para atender a los mas de 35 millones de pasajeros anuales racian
alcanzados.

El dirigante del sector turistica del norte del pais vecing asegura que el asropuero de
Oporto cuanta con la ventaja de poder llegar a mover 40 millones de pasajaros sin
cambiar de emplazamiento, v encajar en su superficie, ademds, la eslacion de la alta
velocidad ferroviaria prevista para el afio 2032, dentro de la linea en la gue
quedaran conectadao todo el eje atlantico, desde Lisboa a A Corufia.

José Manuel Pérez Rios Valladolid e Iberia

Pasajeros:
Barajas: 70 millones
Lisboa: 31 millones

Oporto:
3,1 millones en 2005
7,0 millones en 2014
16,0 millones en 2025
Villanubla: 192.000

Poblacion:
- Madrid: 7,3 millones
(area Metropolitana): 7,3 millones

- Oporto: 232.000
(area Metropolitana): 1,7 millones

- Lisboa: 545.000
(area Metropolitana):2,9 millones

- Valladolid: 304.000
(Area M.: 414.000)
23 municipios
Valladolid, Mayo 2025
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«El AVE de Oporto es Vigo, v a la vez el aerapuerto de Vigo tiene que ser Oportos
MARIA CE
INTERNACIONAL

Maria Cedrén / Vitor Mejuto

El alcalde habla de su modelo de ciudad y de cédmo el norte de Portugal y Galicia han de
estrechar relaciones

21 ene 2018 . Actualizado a las 13:30 h.

La luz abandona Oporto tampranc en inviermo. Son poco mas de las nueve da la
noche da un mares. No cireulan muchos coches por la parle mas residencial de la
avenida de Boavista. Rui Moreira (Oporto, 1956) racibe an su casa del mismo modo
que su ciudad se abre a los extranjeros que quisren convertirse en habilantes de la
urbe invicta. Y de la misma forma que lienda la mano del «norte de Portugals a Galicia
para estrechar una relacidn de la que, insisle, solo pueden salir beneficiados ambos
lerritorios. Porque «hoy no sabes dinde esté la fronteras. «Tenamos que construir

sinergiass.

Macido en el seno de una familia dedicada a los negocios, los diversos cargos que,
méas alla da su ralacién con el sector del transporte maritime o el inmobiliafio, ocupd
an universidades e instilucionas pablicas lo corvirieran en una persona muy popular.
Par no hablar de sus triunfos coma regalista o su fama como comenlarista fulbelistica.
Dio el salta a la politica coma independiante porgue queria vivie en una ciudad
«eonforable & interasantes. Conlra lodo prondstico, en al 2013 acabd con lrece afos
da poder del socialdemacrata PSD. Apayado per los socialistas, fue proclamado
presidente de la CAmara Municipal. El afio pasado repitid victoria, ya con mayoria
absoluta. Sobre una mesa auxiliar colocada frente a una estanteria donde conviven
libros, catalogos de arta y un cuadro da Dali, reposa una foto de un mitin que dio en
campana. Pero quizd el martillo con el gue apuntald su segundo triunfo fue su idea de
ciudad.

-No hay duda de que Oporte ha dade un vualce...

-Estamos volviendo a la urbe del XIX, donde el espacio secial de comunicacion era la
plaza. Ya no nos conlentamos con la informacion que nos llega por la televisidn o el
pariddice, queremos participar, producir la informacian y comunicaria. Esta
transformacidn conlleva un cambio politica, precisas de una ciudad confortable e
intaresante. Hay dos lipos de ciudades: las que son capaces de entender ese cambio
¥ las que no. Entances jpor qué resulta importante la cullura? Porque es el cimiento
de esla nueva sociedad. Es la que va a cambiar ese modo de participar en la ciudad.
Mo vamos a ser ya los mas rices ni los que lenemos la mejor industria, no somos los
mas jivenas, no somos los mas guapes... JOud tenemaos? Cultura. Es un poco lo que
an Espana llaman la lampara de Alading.

-¥Y han soltado al genio y les ha traido turismo, pero hay quien habla de
gentrificacion, ese proceso de transformacion en el que el turismo desplaza a la
poblacidn local.

-Ese dramatismo ligado al turismo es una conversacion aburrida. Oporto siamgpra fue
una urbe gentrificada. Por ingleses, alemanes, franceses. Luego, an &l sigle XX, por
les portugueses que regrasarcn de Brasil.. Pero la peor gentrificacion fue en los afos



selanta, ochamta y novenla, cuando la ciudad perdid 150.000 habitantes. Los que s&
quedaron fus porgua no poedian irse.

=¢La emigracion es la peor gentrificacién?

«Clara. En al 2007 o al 2008 esto era una ciudad fanmtasma. No habia actividad cultural,
al cantra histarico estaba abandonade. Era coma un Denuts. En el centre no habia
nada. Puedes praguntarme s no me guslaria que quienes repusblan la civdad fueran
de Oporta. Pues clara, paro...

=Pero no hay natalidad suficiente.

-Exacto. Por tanto, lo importants s que las parsanas que llegan sean ciudadanos que
5@ integren totalmenta, que participan activamente, que vivan aqui... No estoy
interasade en que sea una ciudad de vacaciones. Mo somos la Repdblica Doeminicana.
La idea de gentrificacian es una idea aburrida de una izguierda reaccionaria que habila
cada vez mas de un fendmeano que no existe.

=Hay mucha gente que durante la crisis se fue. ;Esta regresando?

-Esta volviendo en el campo de la salud y de los cuidados primarios. Pero,
fundamentalmente, en el lerrens de las nuevas tecnologias. Las empresas de ese
sector descubrieron que es més facil venir a Oporto que contratar ingenieros de aqui.

-Interesante. Porque ademds pagan impuestos en la ciudad.

-Guanda hablo con empresas que quieren contratar ingenieros aqui les digo:

«¢ Pratendes llevar ingenieros a Londres, donde tienes que pagarles 3.000 o 4.000
libras, pero ademéas no quieren ir? ;Quieres vanir a Oporto? Pagas la mitad, las
oficinas son més baralas, la gente esti contenta, pero también es una ciudad
interasante para i o tus hijoss. Valvemos a lo de la ciudad conforiable, segura. [La
conversaciin surca temas diversos. Pasa de la idea de ciudad al arte comentando
abras comao las de Julido Sarmento que cuelgan de una de las paredes del salon. Y,
como no, desemboca en Galicia. En lo interesante que seria colaborar en maleria
da infraestructuras]. Hace veainte afics en el noroeste peninsular al primar asropuero
ara Santiage: el sequndo, Vigo: el tercera, Oporto; el cuarto, A Corufia. Hoy Oparto
liene mas pasajeros que los ires de Galicia juntas. ;Por qué? Porque fue una
inversion muy interesanta. Hay vuelos a tedo el mundo y estamos a una hora de
distancia. Tenamos una epoertunidad increible, porque vesolras tanais el AVE. Na
queramos al tren rapide porgue lenamas el AVE de Espana. Galicia esta aqui al lado.
Tenemos qua buscar una lforma de complatar.

=;Colaborar?
-Dacir AVE a Galicia, asropuans an Oparto.
=&Y hay abierto didlogo?

-Con Faijoo, si. Con el alcalde de Vige, no. Porque quiers tenerlo todo. Esta
perdiendo. Enlonces es un poco aburrida.

=Las sinergias pueden ir en ambas direcciones.

«Clara. Tenemos qua construirdas. Mosolros seguimos construyéndolas con A Gorufa
porgue esta a una distancia comoda. Cuando la compelancia esta a una distancia



comada (dos horas y media, o tres), no tienes problema. Cuando estds a una distancia
muy pequena, no lo s, Soy partidaric de decir que no quaremaos &l AVE. El Gobiemo
porugués conlinka hablanda de él. En Oporto nesolros decimos que no. Pargue o
tenemaos en Vigo. El AVE precisa absolutamente de la presion de los portugueses que
viven en el nore, que son 2.5 millones. Nosotros tenamos qua decir qua el AVE de
Oporto es Vigo, ¥ que al asropuaris de Vigo tiene que ser Oporto, porgua el
asropuerto de Vigo, v esto sé que es un problema politico para mi, no existe, no lienes
condiciones. Ahora vamos a precisar sobre los dos puertos. Vigo es un puerio
lantastico, con unas condiciones naturales que Oporto no tiena porgue al pueric de
Leixdes es un puerto artificial.

-¢5on complementarios?

-5i. Pensando en grandes puertos, como Valencia, los dos juntos son un pusrto
porque estan a una hora de distancia. No es nada.

-¢Habria que afianzar mds todas esas sinergias?

-Hoy los productos gallegos son conocidos en Portugal, ¥ para nosotros,
consumidores dal norte, s normal comer y beber productos que legan de Galicia.
Para los gallegos, lambién, Los ciudadancs han entendido que no hay fronteras, los
palitices, que las hay. Creo que esta eurormegion es mas de los ciudadanos que de los
provectas paliticos. Me siento mejor en Sankenxo que en &l Algarve.
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1 de Oriente, de Lisboa, ciudad que sera el centro de la alta velocidad portuguesa. BRAIS SUAREZ

Madrid y Lisboa se alian para que la alta
velocidad portuguesa no priorice Galicia

Ayuso y el alcalde lisboeta presionan para impulsar la conexion entre capitales

PABLO GONZALEZ
REDACCION / LAVOZ

Casi lodas laslineas de zdm veloci-

Coruna y Vgoycl corredor medi-
terrdneo sean las {inicas conexio-
nes que se escapan de esta fuer-
za centripeta, un disefio inspira-
do en Francia y que se ha venido
cocinando desde la llegada de los
Borbones, que querian convertir
Madrid en otro Paris, en el inicio
vy el fin de todos los caminos. En
los dias previos a la licitacion del
primer tramo de la linea de alta
velocidad Lisboa-Oporto, un tras
zado que tendria continuidad ha-
cia Galicia, hubo una cierta con-
certacion entre la presidenta de
la Comunidad de Isabel

Diaz A yelalcalde de Lishoa.
lﬁiﬁ\das para reivindicar la
priondad de la conexi6n entre ca-

pitales ibéricas frente a la del nor-
te, un viraje para vertebrar el pais
vecino a través de sus dos princi-
pales ciudades que desde sus ini-
cios adopto el Ejecutivo socialis-
ta de Anténio Costa. Incluso lle-
garon a dar més relevancia al fe-

rrocarril con Salamanca que con
Madrid. La derecha lusa (PSD. en

Ia familia popular guropea como
el PP) opt6 por &a licitacion
de los pro-

endo claro que si

p.im W"Y
rizar
QU comunicaria las capitales es-

una linea seriala

pafiola y portuguesa.

El principal valedor de esta tes‘

es el alcalde lisboeta. «Es i mc
prensxble que la alta vel
seinicie uniendo las déjnales
de la Peninsulay, dij L que
en cua]quler iega la ne-

cesidad de el norte. Ayu-
50, por 3 mng esta cone-
bn eheénit de sus reivindica-

en infraestructuras, junto
la mejora de la red de cerca-
\fa»: y laampliacion del aeropuer-
to de Barajas. Ambos politicos lle-
garon a defender juntos esta tesis
€N un encuentro reciente.
El diputado del BNG ¢n el Con-
greso, Néstor Rego, se rc firio esta
uu CC la
comparecencia parlamentaria del
ministro Oscar Puente, ala conso-
lidacion de una suerte de lobide la
derecha hispano-lusacon el objeto
de presionar para que Madrid-Lis-
boa seala prioridad, en detrimen-

Isabel Diaz
Ayuso reclama

superiory, asegurd el secretario
de Estado de Infraestructuras de

to de la alternativa gallega. A fa-
vor de esta conexion estarian los
avances en el lado espafiol con la
alta velocidad extremefa, aun-
que también en la vertiente ga-
llega hay una linea entre Vigo y
A Coruna. También en Portugal,
el tramo que conectaria con Ex-
tremadura, entre Elvas y Evora,
es el Ginico que estd en ejecucion.

Al margen de las reservas iden-
titarias lusas por el miedo a que
¢l ferrocarril contribuya a con-
vertir Portugal en un satélite de
Espaiia, los estudios de demanda
demuestran que la potencialidad
para atraer viajeros del eje entre
Oporto y Lisboa es «diez veces

al Gobierno l’onugal l-redenco Francisco. Los
quei Ise la ue habria cerca
conexién Ma- Ws de pasa]cms anua-
drid-Lisboa a frente aun

o entre fa capital lu-
El alcalde de £l flujo econdmico y
Lisboa, Carlos e personas en la frontera con Ga-
Moedas, prefie- licia es muy superior a otros en-
reantes ol tren Jaces fronterizos, sin mencionar
aMadrid que a los importantes lazos culturales.
Oporto La opcién que tomo en su mo-

mento el Gobierno de Costa fue
en clave estratégica. No solo se
trata de vertebrar el pais a través
de sus principales ciudades. Tam-
bién peso el objetivo de conver-
tir el aeropuerto de Sa Carneiro,
en Oporto, en la referencia para
las conexiones internacionales
para todo el noroeste de Espa-
na, en detrimento de otros hubs
aeroportuarios como Madrid. Es
por tanto la opcion mas estudia-
da en las coordenadas relativas
ala rentabilidad social de la in-
fraestructura. En cualquier ca-
50, las elecciones nacionales de
marzo marcarian el rumbo de
estos proyectos en los préximos
anos, pues dependeran de quién
gobierne el pais vecino.
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Oporto se lanza a captar viajeros
coruneses a destinos norteamericanos

Oferta ir a Estados Unidos y Canada evitando el vuelo A Corufia-Madrid. El
ida y vuelta a Montreal se lanza a 388 euros, Miami a 439 y Orlando a 565

CARLOS PUNZON
REDACCION / LA VOZ

Air Canada desplegé ayver en A
Corufia, en un acto con agencias
de viaje y mayoristas, su apues-
ta por el aeropuerto de Oporto
con la ruta a Montreal que estre-
nard el 5 de junio. Ya lo habfa he-
cho en Vigo hace un mes, dan-
do contenido a la estrategia del
S4 Carneiro de captar ain mas
viajeros en Galicia con las posi-
bilidades que, a mayores de sus
vuclos a destinos europeos, afri-
canos y la puerta abierta con Es-
tambul hacia Asia, va incremen-
tando progresivamente en Amé-
rica y, en concreto, en favor del
norte de dicho continente.

El acropuerto de Oporto trata
de atraer a los viajeros gallegos
que desde A Coruna o las otras
dos terminales aéreas de la comu-
nidad siguen considerando Ma-
drid-Barajas como nudo indispen-
sable de distribucion de sus vue-
los al resto del mundo. El Sa Car-
neiro oferta eludir ese trayecto
interno (A Corufia-Madrid) con
sus vuelos directos desde Oporto
a Boston, Newark (Nueva York),
Toronto y ahora Montreal, como
para Latinoamérica hace con las
plazas brasilefias de Campinas,
Rio de Janeiro, Sio Pauloy Reci-
fe. Dichos aeropuertos tienen en
su mayoria consideracion de nu-
dos de notable distribucion inter-
nacional en su propio continen-
te y fuera de él, baza que no hace
mas que jugar en favor de la cap-
tacion en Galicia de viajeros que
tratan de llegar a destinos inal-
canzables desde la comunidad,
incluso con dos escalas,

Air Canada pulsé ayer esa tecla
de la conectividad directa, o mis
comoda, en la presentacion que

Interior de la clase internacional de un avién de Air Cana

realizaron sus directivos en un
encuentro organizado en A Coru-
na por la Asociacion Corporativa
de Agencias de Viajes Especiali-
zadas (Acave). Para incentivar su
arranque en Oporto, la aerolinea
de bandera canadiense ha trasla-
dado en forma de oferta de lan-
zamiento a su tabla de precios un
ejemplo de lo que permitirdn los
vuelos que tres veces por sema-
na partirdn del Sa Carneiro, con
el mismo niimero de frecuencias
en sentido contrario.

Desde hoy y hasta el 10 de ma-
vo serd posible adquirir a través
de las agencias de viaje billetes
a Montreal por 388 euros ida y
vuelta, con tasas aeroportuarias
incluidas. Pero ademds, también
volar con escala en dicha pista a
Toronto por 382 euros o a Van-
couver por 720, La oferta traspa-

sa sus fronteras y se adentra en
territorio estadounidense al reba-
jar hasta 439 euros los vuelos de
ida y vuelta por persona a Mia-
mi, por 511 a Washington y 656 a
Orlando, epicentro del universo
Disney. La promocion rige para
los vuelos contratados del 8 al
30 de junio y del 25 de agosto al
30 de septiembre,

Comparacion de precios
Desde Madrid, el vuelo a Toron-
to se vendia ayer entre 518 y 738
euros, importe al que habria que
sumar el del vuelo a Barajas desde
A Coruiia. En el caso de la capital
de Estados Unidos, los precios pa-
raeste verano oscilan desde Ma-
drid entre 620 y 698, y para Mia-
mi lo hacen entre 679 y 705, con
varios de estos ejemplos con es-
calas intermedias anadidas.

3, aerolinea que se estrena en Oporto en junio.

Seattle, Los Angeles, Chicago o
Boston son otros de los destinos
estadounidenses que Air Canada
cubre desde Montreal y que aho-
ra acerca la pista lusa.

Los responsables de la aeroli-
nea afiadieron ayer en A Corufia
otro acicate para que los viaje-
ros gallegos utilicen el acropuer-
to portugués para volar a Estados
Unidos con parada en Montreal:
el equipaje se factura de mane-
ra directa al destino final, en lu-
gar de tener que ser verificado en
una escala intermedia ya dentro
de Estados Unidos, junto a la au-
torizacion electrénica obligatoria,
la denominada ESTA. Eso si, para
cualquier conexién en Canada ha-
bra que contar previamente con
el permiso canadiense ETA, que
se otorga en 24 horas y por unos
siete dolares.
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RUI ALVES DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE OPORTO

«El mercado gallego es absolutamente
fundamental para el Sa Carneiro»

Cree que cuando llegue 1a alta velocidad podrd servir a toda la eurorregion

BRAIS SUAREZ
OPORTO /£ LA VOZ

En ¢l 2004, ¢l acropuerto Francis-
€0 Sa Carneiro, de Oporto, com-
pletaba una ambiciosa reforma
y alcanzaba un trifico cercano
4 los tres millones de pasajeros
anuales, En constante remodela-
¢in, ahora supera las cien rutas
y yarozalos 16 millones de pasa-
jeros, que lo sithan como la ma-
yor terminal de! noroeste penin-
sular. Y Galicia es su drea de in-
fluencia directa. Desde el venta-
nal del despacho de su director,
Rui Alves, se observa que apenas
pasa un minuto entre cada des-
pegue v aterrizaje. Es un buen lu-
gar para hablar con él del afan-
téstico cambio» que ha experi-
mentado el aerddromo desde
que, alld por 1987, comenzd su
carrera profesional en esas ins-
talaciones: «Tras la reforma del
2004 lo siguiente fue atraer ae-
rolineas y aumentar el drea de
influencia. Hubo una gran revo-
lucién a partir del 2013, cuando
Vinci [grupo francés) se hace con
la concesion y se empiezan a ge-
NETAr Sinergias con sus acropuer-
tos. El Gltimo ejemplo es Ia ruta
a Cabo Verdes,

£ Sd Carneiro, afade, tiene los
tres elementos pam que un aero-
puerto crezca: «Mis trifico de
negocios, mas trafico de visitas
de familiares y amigos, y turismo.
Aumentan muchisimo las lega-
das, pero la regién también tiene
mayor poder adquisitivo y crecen
las salidas. Esto se aplica a la ciu-
dad, la regién Norte y Galician.
—2Y qué representa para ustedes.
el mercado gallego?
—Es absolutamente fundamen-
1al. Nuestros estudios apuntan a
que entre el Sy el 10 % delos pa-
sajeros declaran que ticnen como
destino Galicia, Cuando les deci-
mos a las companias aéreas que
estamos al lado de Vigo, ellas lo
aprecian, y por eso siempre ha
cemos la promocion incluyen-
do el norte de Portugal y Galicia,

Rul Alves en su despacho del $& Cameiro, desde donde observa las llegadas y safidas de aviones, BRAIS SUAREZ

Es interesante
« para un turista
llegar aquiy poder ira
lugares como Galicia»

Un amplio
K mercadode bajo
coste no impide crecer
en lodemas»

Ryanair fue un
« gran impulso
desde el 2015. Es
exigente y hace
una gran apuesta
por Oporto»

hay frontera, tratamos a todos
porigual. Un aeropuerto de este
nivel permite atraer companias
aéreas con un plan ambici d

tructura, una regién con poten-
cial, eventos internacionales... Y
las aerolineas muestran interés,
—Ryanair supone un tercio de
su trafico. LHay dependencia de
ellos y del bajo coste?

—Fue un gran impulso desde ¢
2015 y su papel es fi

«No cerramos la
puerta, pero apenas
hay contacto con
los aerédromos

de Galicia»

El director del S4 Carneiro ha-
bla de la importancia de traba-
jar en conjunto,

—¢Hay dialogo con los aeropuer-
tos gallegos?

—Ultimamente no ha habido, No
cerramos la puerta, pero apenas
hay contacto.

—Este verano se espera suplan
maestro de inversién hasta el
2026, équé es lo fundamental?
—Debemos marcar la vision, En
general invertimos constante-
mente, con mejoras en Jo visible
y loinvisible, Por ejemplo, hemos
invertido 50 millones en la pista
y hay obras todas las noches du-
rante 1S meses. También acaba-
mos de lanzar Ia web storeana.
PL. Pari FeSETVar y Pagar servicios
extras, Nos preparimos para un
salto de capacidad importante.
~¢Cabe pensar en una nueva
pista para evitar colapsos como
los de Lishoa? {Cudl s sumargen
de crecimiento?

~El objetivo ¢s siempre satis-
facer la demanda de Ia region,
mrluycndw Galicia, y las nuevas

poder nos permiten ampliar
adquisitivo, en vez de mas tu- cupaudnd sin perder calidad. In-
en bi ia para agi-

rismo. ¢El

ese proceso?

—Claro, cuando haces un viaje
internacional, vienes para mas
tiempo, con otro poder adqui-

sitivo, importa el
1

crec del ado esta-

Son exj muy p
les y realizan una gran apuesta
por Oporto: tienen un hangar de

dounidense, Canudd, Brasil.., ¥
con Tuﬂusl; qnc tlenc IS vine-
1, que-

Y
porque saben que este esuno de
sus grandes destinos en su red
europea. Luego vinieron Tran-
savia, Easyjet, Vueling, Wizzair..,
Pero no solo bajo coste. Otras
compaiiias entendieron el poten-
cial y pusamos a tener muchas
mis frecuencias de AF, Iberia o
KLM. Entre ¢] 2019 y ¢l 2024 cre-
cimos en trifico interno un 10 %
y en el internacional un 234 %,

los

remos llcprapasagmsdclndn
Extremo Oriente, paises del gol-
fo, Australia._ Elevari el nivel de
gasto de ese tipo de turista, que

lizar ¢l embarque y ser mas efi-
cientes. Venimos de implemen-
tar un sistema nacional de 1A para
mayor cficiencia en ka rotacion de
naves estacionadas. Alin se pue-
den reducir las separaciones en
la aproximacion. trabajar en sa-
lidas de pista... Pero una segun-
da pista no tiene mucho sentido;
hay mucho margen y ni siquic-
ra sabemos si todo seguira cre-
ciendo tanto. Ahora tenemos 24
movimientos por hora, frente a

Ya mas los p

que los movimientos de acrona-
Ves, porque estas son mds gran-
des y van mas lienas, lo que hace
las rutas muy rentables y atrae a
mis i

incentivos.
LEnaué

—¢Es el del aero- q los incenti-
puertoloque aumentaelturismo  vos? cTienen financiacion publica
ofuelademanda turfsticaloque  para nuevas rutas?

permitié semejante salto? —Esun plan para cualquier com-
~Van de la mano. Esmuy intere-  pafifa que cumpla los criterios,

sante para un turista llegar aqui
y poder visitar varios puntos, in-
cluyendo Galicia, con los cami-
nos de Santiago como gran atrac-
tivo, Nuestros estudios de merca-
do indican que el Camino atrac
a passjeros de fuera dc hnup.l

con financiacion de Vinei-ANA
[el gestor acroportuariol. Son in-
centivos por volumen de pasa-
jeros transportados en las nue-
Vas rutas o por nuevas compa-
fifas. Necesitan apoyos al princi-
pio, pero dejamos dc L:Dl’mlh! o

como
nos que buscan Iurismu religio-
50, unido a Fatima o Braga. Nos
gusta atraer todo ese trifico, por-
que en términos de negocio no

quetiene
TPor su parte, el Esndo y Turis-
mo de Portugal hacen el esfuer-
2o de promocionar las rutas, Es-
to s¢ suma a una bucna infracs-

—éComo diversificarin ks oferta?
—Un amplio mercado de bajo
coste no impide el crecimiento
de lo dends, con mis destinos
¥ segmentos. Tenemos estudios
que muestran potencial para mis
rutas. Fl aflo pasadn con casi 16
millones dep

visitard la ciudad, pero también  los cerca de 40 de Lisboa. Su sa-

la region y Galicia. Paracllosson  turacién nos ha permitido cap-

distancias muy cortas. tar lineas como la de Ethiopian
—Lamovilidadregional camblard 2 Adis Abeba.

nucho du década d habra

ntre Espaniay Leixdes, qué |

juega el trifico de mercancias?

~—Es unacropuerto esencialmen-

te de pasajeros. Hay algin trifico

[ de ias, i pero

nuxu. dc Portugal] ficilmente.  que noha crecido mucho, Ahora

“Toda Ta reglon tendrd muy ficll  tenemos una terminal de carga,

despegar desde aquf, v los pasi-  otra exclusiva de UPS, DHL ha

jeros que fleguen también po-  hecho una fuerte expansion, Fe-

drin moverse por todalazona.  dex ya opera. Siendo una region

—ECuidles son sus socios mas
importantes en la regién para

enun 3% ¢l afio anterior. Paraes-
t¢ verano ya hemos anunciado 12
nuevas rutas, seis de ellas inter-
nacionales. Crecemos con mu-
chas compaiias. Eso es impor-

exportador, es importante tener
estas instalaciones y todas Jas co-

perfilar su estrategia? nexiones que pasen por aqui ge-
~Servimos a la region y traba-  nerardn mds trifico.

jar en conj encial, l-;my Alves no lo sabe, pero su con-
en la direccién de la fianza en el

esté a

de Turismo, con laque coopera-
mos para atraer nuevos mercados
y hacer promocion. Tenemos un
consejo consultiva con la indus-

punto de ser testada: «Parece
que se acaba de ir la luz. Tene-
mos generadores, pero voy a ver
qué pasa...». La entrevista scaba

v lo demis es his-
toria, Mientras que Lisboa tuvo
afectaciones en un 50 % de los
vuelos, en Oporto la cifra se re-

tante. Una vez conectados con  tria, turismo, dades, el
lasgrandes ciudades ¢l drea poli Y nos com-
bijetivo es hacerk América, pl con los otros aero-
Oﬂmhbxmy elsurdeAsia.  puertos portugueses y los de fa
~Turismo de Portugal pretende  propia Vinei. dujo al 15 %.




VALLADOLID

Y EL

FUTURO

Gran nodo de comunicacion que facilitara la comunicacién horizontal
del Norte de Espafia (e Iberia).

Posibilidad de convertirse en la gran ciudad del norte interior de Iberia

Posibilidad de convertir al aeropuerto de Villanubla en
el aeropuerto internacional de Castillay Ledn.

Valladolid: ¢ ciudad integradora en Castillay Ledn?

Castilla y Leon comunidad auténoma con gigantesco patrimonio:
* Material (edificios, lugares etc.)
* Inmaterial (gastronomia, tradiciones, historia, musica, etc.)
* Paisajistico
* Energético, econdmico, etc
* Regiéon del mundo con mayor numero de lugares patrimonio de la humanidad
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Figura 1: Esparia de noche vista desde el espacio. Valladolid y tamarios de poblacion aproximados de la RESOE,
fachadas atlantica y mediterranea de la peninsula ibérica.
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FUTURO: Valladolid, la gran ciudad del norte interior de Espafia
y el gran nodo conector de comunicaciones por AVE y avion.

José Manuel Pérez Rios Valladolid e Iberia Valladolid, Mayo 2025



Valladolid e Iberia

La “U” de Olmedo

Valladolid e Iberia
La ”’U” de Olmedo

José Pérez Rios

Catedratico de Universidad
Académico “International Academy for Systems and Cybernetics Sciences (IASCYS)”
Consejo de Directores “World Organization of Systems and Cybernetics (WOSC)”
Fellow “Cybernetic Society” (CybSoc)

rios@uva.es
https://x.com/COPENSI

https://www.linkedin.com/in/jose-perez-rios-35456013/
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